Zat.nr 1 do WZ

Wymagania dla systemdw przejazdowych:

1.

10.

Systemy przejazdowe muszg umozliwia¢ prowadzenie ruchu na linii dwutorowej przy
maksymalnej predkosci 120km/h;

Systemy przejazdowe musza umozliwia¢ prowadzenie ruchu zmiennokierunkowego po
kazdym z torow linii;

Urzadzenia systemu przejazdowego kat. A muszga umoiliwia¢ reczne sterowanie
obstugiwanego przejazdu z miejsca lub odlegtosci;

Systemy przejazdowe muszg by¢ przystosowane do wspétpracy ze stacyjnymi urzadzeniami
SRK typu E za pomocg wlasciwych interfejsow;

Systemy przejazdowe powinny by¢ wykonane w technologii komputerowej;

Systemy przejazdowe powinny by¢ przystosowane do wspotpracy z systemem zdalnej
diagnostyki;

Urzadzenia oddziatywania powinny by¢ odporne na zaktécenia od elektromagnetycznych
hamulcéw zainstalowanych w pojazdach szynowych.

Urzadzenia i systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych muszg spetniaé
wymagania Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie;

System Tvu dla przejazdu kat. A musi spetnia¢ wymagania instrukcji le-118 ,Wymagania na
systemy telewizji uzytkowej stosowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, F
i przejsciach, obstugiwanych z odlegloéci oraz innych posterunkach zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego”;

Urzadzenia przejazdowe oraz Tvu muszg posiadac bezterminowe dopuszczenia do stosowania
na sieci PKP PLK S.A.

Wymagania dla napeddéw zwratnicowych:

1.

Nalezy stosowac elektryczne napedy zwrotnicowe nowej generacji, wyposazone w silniki
jednofazowe;

Konstrukcja napedu powinna umozliwia¢ jego reczne przestawianie przy jednoczesnym
wylaczeniu napiecia nastawczego;

Napedy muszg zapewnic prawidtowa wspotprace z zamknieciami nastawczymi zabudowanych
rozjazdéw, w tym takze z zamknieciami nastawczymi sprzezonymi;

Napedy zwrotnicowe powinny by¢ przystosowane do potgczenia z wykolejnica;

Liczba i rozmieszczenie napedéw w rozjeidzie oraz rozmieszczenie punktéw kontroli
parametréw geometrycznych powinna uwzglednia¢ konstrukcje rozjazdu oraz wymagania
dotyczace wspotpracy stawiane przez producenta rozjazdu. We wspétpracy naped-rozjazd
nalezy rowniez uwzgledni¢ wartosci sit trzymania.

Napedy zwrotnicowe muszg spefnia¢ wymagania instrukcji le-114 ,,Wymagania dla napedow
zwrotnicowych stosowanych na sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.

Napegdy zwrotnicowe muszg posiadac bezterminowe dopuszczenia do stosowania na sieci PKP
PLK S.A.



Wymagania dla urzgdzen kontroli niezajetosci:

1.

10.

Liczniki osi muszg pracowacé prawidtowo i stabilnie z kazdym typem dopuszczonego do
eksploatacji pojazdu kolejowego, a takze niezaleznie od parametréw nawierzchni kolejowej;
Urzadzenia do kontroli niezajetosci toréw i rozjazddw powinny by¢ odporne na zaktdcenia
generowane przez pojazdy szynowe wyposazone w hamulce elektromagnetyczne oraz na
zaktdcenia generowane przez tabor;

Niepetne przekroczenie punktu liczagcego przez o$ taboru lub zmiana kierunku ruchu taboru
nad punktem liczgcym nie powinny skutkowac btedem interpretacyjnym [ub liczhowym;
Pojemnoé¢ licznika osi nie powinna by¢ mniejsza niz 3x10* osi;

Licznik osi musi umozliwia¢ niezalezne zerowanie poszczegdlnych kontrolowanych sekcji
odcinkdw torow lub rozjazddw, a takze umozliwia¢ zerowanie grupowe;

Zerowanie licznika osi powinno by¢ moiliwe zaréwno zdalnie z LCS jak i z pulpitdw
elektronicznych sterowania lokalnego;

Czujniki kdt zamocowane do szyn muszg by¢ chronione przed uszkodzeniami mechanicznymi,
spowodowanymi wystajgcymi czesciami taboru;

Jesli wystepuja czesci elektroniczne umieszczone w skrzynce przytorowej to skrzynka ta musi
odpowiada¢ wymaganiom klasy ochronnej IP65.

System licznika osi i zastosowane czujniki kota powinny zapewnia¢ adaptowalnos¢ do zmiany
uktadu torowego, jednostki liczace powinny zapewniaé mozliwo$¢ rekonfiguracji bez ich
wymiany i wymiany czujnikow kota.

System liczenia osi musi posiadac¢ bezterminowe dopuszczenia do stosowania na sieci PKP PLK
S.A.

Wymagania dla urzadzen elektroenergetyki nietrakcyjnej:

1.

Oswietlenie obiektéow kolejowych powinno by¢ realizowane przy pomocy opraw
oswietleniowych dopuszczonych do stosowania na liniach zarzadzanych przez PKP PLK S.A.,
(posiadajgcych odpowiednie dopuszczenie) oraz spetniajagcych wymagania stawiane oprawom
oswietleniowym przez PKP PLK S.A. tj.: zgodnie z Dokumentem Normatywnym 015/ET/2008.
Sposob zawieszenia i rozmieszczenia opraw oswietleniowych musi zapewnia¢ wtasciwe,
normatywne parametry oSwietlenia i nie moze powodowac ol$nienia prowadzacych pojazdy
trakcyjne oraz nie moze ujemnie wplywaé na widoczno$¢ i rozpoznawalnos$¢ wskazan
sygnalizacji kolejowej;

Nalezy stosowac oprawy oswietleniowe ze zrédtami Swiatta wykonanymi w technologii LED;
Nalezy stosowac stupy oswietleniowe kompozytowe;

Parametry oswietlenia powinny spetnia¢c wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny
odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich
usytuowanie oraz normy PN-EN 12464-2;

Wymagania dla sieci kablowej:

1.

Nalezy stosowac kable na napiecie znamionowe 0,6/1kV; ponadto
w zaleznosci od typu urzadzeh mogg by¢ stosowane dodatkowo inne rodzaje kabli;

Nalezy wykorzystywaé typowy osprzet kablowy (mufy, skrzynki, garnki rozdzielcze, szafy
kablowe) stosowany w Spétce PKP PLK S.A.



