Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych T.01.02.00

T.01.02.00 Budowa nawierzchni torowej wraz z podtorzem

1. Wstep

11. Przedmiot STWiORB.

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji sa wymagania dotyczace materialow, wykonania i odbioru roboét torowych —
likwidacja przejazdu drogowego w poziomie szyn w km 21,050 linii kolejowej nr 2 zwiazanych
z budowa tunelu drogowo — pieszego w ciggu drogi powiatowej nr 2284W w ramach realizacji zadania:

»Rozbudowa ulic Przejazd i Zygmunta Krasinskiego, tj. drogi powiatowej nr 2284W od skrzyzowania z ulicami
Jana III Sobieskiego i Stefana Okrzei do skrzyZzowania z ulica Bartosza Glowackiego w Sulejéwku w ramach
zadania: Budowa tunelu drogowego w km 21,050 linii kolejowej nr 2 Warszawa Zachodnia — Terespol na
skrzyzowaniu z droga powiatowa nr 2284W w miescie Sulejowek”.

1.2.  Zakres stosowania STWiIORB.
STWIORB jest stosowana przy zlecaniu robot na rowni stacyjnej i na szlakach kolejowych.

1.3.  Zakres robét objetych STWiORB.

Ustalenia niniejszej Specyfikacji dotycza zasad prowadzenia robot budowy nawierzchni torowe;.

1.3.1. Ustalenia zawarte w niniejszej STWiORB dotyczg opracowania branzowego ,,Rozbiérka i odtworzenie uktadu
torowego” obejmuje:

- Wykonanie pomiaréw geodezyjnych

- Zabudowe geowldkniny

- Zabudowe warstwy ochronnej grubosci 30 cm pod torem szlakowym nr 1 i nr 2.

- Zabudowe podsypki thuczniowej grubosci 35 cm pod torem szlakowym nr 1 i nr 2.

- Zabudowe nawierzchni torow szlakowych nr 1 i nr 2 klasy 1.1

- Zabudowe rozjazdoéw

- Regulacjg¢ toru w planie i w profilu.

1.3.2 Powyzsze STWiORB dotycza robot zwiazanych z branza torowa, ktore obejmuja wszystkie czynnosci zwigzane z
budowsg nawierzchni torowej umozliwiajagce budowe tunelu drogowo — pieszego.

14. Podstawowe okreslenia.

Podstawowe okreslenia podane zostaty w STWiORB - Wymagania Ogolne.

Ogolne wymagania dotyczace materiatdéw i wykonania robdt podane zostaty w STWiORB - Wymagania Ogolne.
Wszystkie materialy stosowane do wykonania robdt musza by¢é zgodne z wymaganiami STWiORB
i dokumentacji projektowej.

W  niniejszej  Specyfikacji przedstawiono wymagania techniczne dotyczace materialdbw  przeznaczonych
do wbudowania dostarczanych przez Wykonawcg r1obot, stosowanie materialdw wariantowych, materialow
z odzysku przeznaczonych do wykonania poszczegdlnych asortymentow robdt oraz wykaz niezbgdnych dowodow jakosci
tych materiatow.

15. Ogolne wymagania dotyczace robét.

Podstawowe okreslenia podane zostaty w STWiORB - Wymagania Ogolne.

Opisano zalecenia dotyczace metod wykonania poszczegdlnych wymienionych w STWiORB robo6t - w takim zakresie, w
jakim uznano to za niezbedne ze wzgledu na wymagang jako$¢ wykonania.

STWiORB okresla zasady odbioru poszczegolnych asortymentow robdt ze wskazaniem zakresu badan kontrolnych,
wymagan jako$ci wykonania, dopuszczalnych odchylen, niezb¢dnych dowodow jakosci

oraz warunkow dokonania danego odbioru, jak rowniez opisuje roboty, ktorych wykonanie nalezy uwzglednié

w przedmiarze robot oraz postgpowanie z materiatami nie spetniajacymi wymagan.

2. Materialy.

2.1. Tory gléwne zasadnicze

Konstrukcja toru wedhug opisu w dokumentacji projektowe;j - bezstykowy o przeswicie 1435 mm
na podktadach strunobetonowych wg w pkt. 10.1 [4] par. 21.3.i 10.1 [15].

2.1.1. Szyny dla predkosci pociagéw V <200 km/h.

Szyny kolejowe nowe typu 60 o profilu E1 wykonane zgodnie z wymaganiami normy EN 13674-1

z 2003 r. [Kolejnictwo - Tor - Szyna - Cze$¢ 1: Szyny kolejowe Vignole’a o masie 46 kg/m i wiekszej]

z gatunku stali R260 - w klasach profilu X oraz klasie prostosci i ptaskosci A.

Uwaga:

W przypadku toréw w tukach poziomych o promieniu R < 800 m oraz przylegajacych do nich krzywych przejsciowych na
calej ich dtugosci (zmiana twardosci powinna wystapi¢ poza krzywa przejsciowa) powinno si¢ stosowac szyny wykonane
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zgodnie z wymaganiami normy europejskiej EN - 13674-1:2003 r. z gatunku stali R350 HT w obu tokach (szyny z
obrobiong cieplnie gléwka) o profilu i klasie wykonania, klasie prostosci przyjetej dla danej klasy torow.

Dthugosci szyn do zabudowy w torze bezstykowym zgodnie z Id-1 (D-1).

2.1.2. Elementy przytwierdzenia.

Elementy przytwierdzenia dla podktadow strunobetonowych i drewnianych z przytwierdzeniem sprezystym typu ,,SB” i
typu ,,SkI1”.

*  podktadki zebrowe posrednie ZM lub Pm60,

*  podkiadki zebrowe ztaczowe Pz 60,

*  wkrety kolejowe 0 24x135,

«  wkrety kolejowe 0 24x150 60A,

*  S$ruby stopowe z nakrgtkami Ssb 16-65,

*  pierScienie sprezyste podwdjne Pds 25a,

*  pierscienie sprezyste potrdjne Pds 25b,

*  lubki ptaskie £60,

*  lubki ptaskie £S60,

*  $ruby lubkowe M24x150,

*  S$ruby stopowe M22x75,

*  podktadki zebrowe ztaczowe ZZ,

*  $ruby M24x585 do taczenia podktadéw podztaczowych z nakretkami,

*  lapki sprezyste Skl -12,

*  lapki sprezyste SB4, SB7,

. elektroizolacyjne wktadki dociskowe ,,WKW60",

*  wkrety 60A,

*  podkiadki PS-60,

»  przektadki podszynowe PKW:

- dla podktadow typu Ps-94 - rodzaj przektadki ,,A"

- dla podktadu typu Ps-93 - rodzaj przektadki ,,K",

*  kaptury do podktadow,

»  $ciskacze do polaczen szyn,

. kotwy.

2.1.3. Wkladki elektroizolacyjne.

Stosowa¢ nalezy elektroizolacyjna wktadke dociskowa WKW-60. Wktadka WKW musi spetnia¢ wymagania okre§lone w
akcie wskazanym w pkt. 10.1 [32].

2.1.4. Przekladki podszynowe ksztaltowe.

Stosowa¢ nalezy przektadki spetniajace wymagania okre$lone w przepisie podanym w pkt. 10.1 [32]. Doprecyzowanie
asortymentéw nalezy do Wykonawcy.

2.1.5. Podklady.

Podktady strunobetonowe (PS-93 lub PS-94) nowe przystosowane do przytwierdzen sprezystych wedhug projektu i
przedmiaru robot.

Podktady strunobetonowe PS-94M nowe dla toru na obiektach inzynieryjnych przystosowane do przytwierdzen
sprezystych.

Podktady winny spelia¢ wymagania obowigzujacych warunkéw wymienionych w pkt. 10.1 oraz 10.2. [29], [53], [55] i
[56].

Rozstaw podktadéw wg. projektu i przedmiaru robot , zgodnie z pkt. 10.1 [15] - Zalgcznik Nr 2 i 5, a odchylenie zgodnie z
par. 4, pkt. 8.

2.1.6. Podsypka.

Nalezy stosowaé kruszywo tamane ze skal magmowych i metamorficznych wg. projektu i przedmiaru robot klasy I,
gatunek 1 o frakcji 31,5-50 mm material nowy o parametrach technicznych okreslonych w standardach konstrukcyjnych
nawierzchni zgodnie z wymaganiami technicznymi okre§lonymi w przepisach podanych w pkt. 10.1 oraz 10.2. [15] -
Zatacznik 6 ,[23]1[46] .

Podsypka powinna charakteryzowac si¢ podanymi ponizej parametrami:

. odpornos¢ na rozdrabnianie wg normy wskazanej w pkt. 10.2 [46] Tablica 7 okre$lana wspotczynnikiem Los
Angeles - Zalacznik D,

. odporno$¢ na uderzenie wg normy podanej w pkt. 10.2 [46] Tablica 8,

. odpornos¢ na $cieranie wg normy wymienionej w pkt. 10.2 [46] Tablica 9. okreslana wspotczynnikiem mikro-

Devala M pERB - Zatacznik E,
. mrozoodpornoé¢ wg normy wskazanej w pkt. 10.1. oraz 10.2 [23], [48] - Zatacznik F,
. gestos¢ ziaren wg normy podanej w pkt. 10.2 [47] - Zatacznik B,
. nasigkliwo$¢ wg normy wskazanej w pkt. 10.2 [47] - Zatacznik B,
. zgorzel stoneczna wg normy wymienionej w pkt. 10.2 [46].
Podsypka powinna spehiac¢ kryteria dla klasy I, gatunku 1, wymienione w warunkach podanych w pkt. 10.1 [15] zatacznik
6.
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2.1.7. Z}acza szynowe klejono - sprezone.

Dla oddzielenia toréw elektryfikowanych od nieelektryfikowanych nalezy uzy¢ zlaczy izolowanych klejono-sprezonych,
wykonanych z szyn typu 60E1 (S-60) zgodnie z pkt. 10.2[50]. Szyny w ztaczach powinny odpowiada¢ gatunkowi i klasie
szyn zastosowanych w torze.

Z¥acza klejono-sprezone powinny by¢ wykonane zgodnie warunkami podanymi w pkt. 10.1[27] oraz ustaleniami normy w
pkt. 10.2[43].

2.1.8 . Kliniec

wg normy PN-EN-13450:2004 oraz PN-S-06102:1997 r

. wytrzymato$¢ na $ciskanie w stanie powietrzno-suchym nie mniej niz 160 MPa,

. nasigkliwo$¢ w stosunku do suchej masy kruszywa nie wigcej niz 1 %,

. ubytki masy w wyniku dzialania mrozu nie wigcej niz 1,5 %,

. W badaniu odpornosci na rozdrabnianie ($cieralno$¢) podsypki badana przy uzyciu begbna Los Angeles

wspotczynnik LArb moze wynosi¢ maksymalnie 20 (LArB<20).
. Kategoria uziarnienia dla klinca powinna wynosi¢ Ge 90/15 zgodnie z PN-EN 13043-2004.
. sktad ziarnowy :

. zawartos¢ frakcji nominalnej, nie mniejsza niz 85 %

. zawartos¢ nadziarna, nie wieksza niz 10 %

. zawartos¢ podziarna, nie wieksza niz 10 %

. zawartosc¢ ziaren mniejszych od 2 mm, nie wieksza niz 2 %

. zawartos¢ czgstek mniejszych od 0,063 mm, nie wiecej niz 0,3 %
. zawartosc¢ ziaren nieforemnych, nie wiecej niz 30 %

. zawartos¢ zanieczyszczen obcych, nie wiecej niz 0,1 %

Wypetnienie przestrzeni klincem zgodnie z dokumentacja projektowa.

2.2. Rozjazdy Rz 60E1-1:9-300

Nawierzchnia stalowa rozjazdow zgodna z normg europejska EN - 13674-1:2003 r. i aktualnie obowigzujacymi Warunkami
Technicznymi opartymi na przedmiotowej normie.

Rozjazdy o szerokosci toru 1 435 mm. Zwrotnice wyposazone w napedy przestawiania iglic, zamknigcia nastawcze
niewrazliwe na pelzanie, a w przypadku rozjazdéw o skosie 1:9 i promieniu 300 powinny by¢ dodatkowo stosowane
urzadzenia stabilizujace iglice w torach glownych zasadniczych i gtownych dodatkowych.

Przy budowie i montazu rozjazdéw nalezy stosowaé rozjazdy w odmianie spawanej o szerokoéci toru 1435 mm na
podrozjazdnicach strunobetonowych z odpowiednimi przektadkami poliuretanowymi.

Dopuszcza  si¢  regulacje  szerokosci  ztobkéw  kierownic za  pomocg  przekladki  regulacyjnej
o grubosci 1 lub 2 mm w ilosci nie wigkszej niz jedna sztuka.

Transport na plac budowy oraz niezb¢dne czynnosci za i wyladunkowe obcigzaja Wykonawce robot.

Wszystkie rozjazdy w torach glownych zasadniczych powinny mie¢ zabudowane napedy zwrotnicowe w wersji
nierozpruwalnej.

Zamodwienie, transport z za i wyladunkami na koszt Wykonawcy robét.

Rozjazdy zwyczajne 60E1 - 300 - 1:9 z przytwierdzeniami sprezystymi typu Skl-12 w odmianie spawanej. Rozjazdy
powinny by¢ przystosowane do elektrycznego ogrzewania zwrotnicy i zamknie¢ nastawczych.

W migjscu zamocowania zamkni¢¢ nastawczych (w przypadku braku podrozjazdnic zespolonych lub oston zamknigé),
okienka pomigdzy podrozjazdnicami nie wypetnia si¢ podsypka, lecz powinny by¢ wytozone cegla klinkierowa, elementami
betonowymi lub asfaltem w celu dobrego odprowadzenia wody za wyjatkiem przypadkéw zastosowania podrozjazdnicy
skrzynkowej (materiat i sposob realizacji powinien uzyskac akceptacje Inzyniera).

Po wbudowaniu rozjazdu w tor i jego stabilizacji, stalowe elementy jezdne w rozjazdach lezacych w torach nalezy podda¢
szlifowaniu zgodnie z 1d-104.

Czgsci stalowe rozjazdu zgodne z dokumentacja konstrukcyjna rozjazdu. Sposob montazu rozjazdu, napedow
zwrotnicowych ~ oraz  elementdéw  dodatkowych  zgodnie z  dokumentacja  konstrukcyjng  rozjazdu
i zaleceniami producenta.

W rozjazdach o skosie 1:9 i promieniu 300 m w torach gléwnych zasadniczych i nalezy wbudowac urzadzenia stabilizujace
iglice. Nowe rozjazdy maja posiada¢ dokumentacje konstrukcyjng dostarczong przez producenta i zaakceptowana przez
Zamawiajacego.

Do kazdego rozjazdu w torach glownych zasadniczych nalezy dolaczy¢ uniwersalne zamki zwrotnicowe dostosowane do
typu rozjazdu w ilosci dwa dla rozjazdow z jednym napedem oraz cztery dla rozjazdow
z dwoma i wiecej napgdami.

Tlosci, typy i miejsca zabudowy rozjazdow znajduja si¢ w dokumentacji projektowe;.
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Producenci rozjazdéw kolejowych maja obowigzek przestrzegania zapisow zawartych w nowym standardzie rozjazdowym
»Standardy Techniczne. Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci
Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego)/ 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem). PKP Polskie Linie
Kolejowe Tom I Zatacznik ST-T1- A9 Rozjazdy”, podczas produkeji i dostawy swoich wyrobow na sie¢ PKP PLK S.A.

2.3. Wskazniki ogélnoeksploatacyjne i kolejowe znaki drogowe
Konstrukcja wsporcza

Konstrukcje wsporcze wskaznikéw nalezy wykonaé¢ zgodnie z Wymaganiami technicznymi dla wskaznikow
i tarcz sygnatowych.

Stupki

Rury, z ktérych wykonana jest konstrukcja wsporcza powinny spetnia¢ wymagania normy PN-EN 10210, PN-EN
10219 lub PN-EN 10297-1. Zabezpieczenie antykorozyjne rur cynkiem powinno byé zgodne
z normg PN-EN 10240.

Do dolnej czgéci stupkow nalezy przyspawaé kotwy umozliwiajace osadzenie w fundamencie. Miejsca spawania nalezy
ponownie zabezpieczy¢ antykorozyjnie.

Konce rur powinny byé obcigte réwno i prostopadle do osi rury. Wngtrze stupkdéw nalezy zabezpieczy¢ przed
wplywem czynnikow atmosferycznych nasadka z tworzywa sztucznego lub innego materialu odpornego na korozje.
Konstrukcja wsporcza wskaznikéw kolejowych musi mie¢ barwe szarg.

Uchwyty mocujace tarcz¢ wskaznika do konstrukcji wsporcze;.

Mocowanie wskaznika do stupka musi zapobiec jego przesunigciu. Potaczenie nie moze powodowac odksztatcenia lica
wskaznika. Elementy mocujace, jezeli jest to mozliwe konstrukcyjnie, powinny by¢ niewidoczne od strony lica
wskaznika.

Zabezpieczone antykorozyjnie powloka cynkows elementéw mocujacych musi spetnia¢ wymagania normy PN-EN
ISO 1461. Sposdb mocowania wskaznikow przedstawia zatacznik nr I1.

Srubowe elementy zlaczne

Zastosowane elementy ztaczne, musza pozwoli¢ na demontaz potaczenia przez

caly okres uzytkowania wskaznika. Wszystkie uzyte elementy zlaczne, winny by¢ zabezpieczone antykorozyjnie
cynkowaniem zgodnie z normg PN-EN ISO 10683 lub PN-EN ISO 4042.

Konstrukcja wsporcza wskaznikéw przenos$nych.

Stupki wskaznikéw przeno$nych powinny by¢é wykonane z teownikéw zgodnych z PN-H-93406:1991 . Koncoéwka
stupka musi by¢ ukosnie $cigta, w celu tatwego osadzenia w ziemi. Stupki powinny mie¢ odsadzenie utatwiajace wbicie
wskaznika w podtoze. Odsadzenie to w ustawionym wskazniku powinno przylega¢ do podtoza. Cata konstrukcja musi
by¢ zabezpieczona antykorozyjnie cynkiem zgodnie z normg PN-EN I1SO 1461.

3. Sprzet.

Przewidywany sprzet:

. Podstawowe maszyny do robét podsypkowych:

- fadowarka kotowa o poj. 2,5m?,

- spycharka gasienicowa o szer. Min. 3 m,

- walec wibracyjny o ci¢zarze min. 10 ton,

- ptyta wibracyjna r¢czna,

- samochod cysterna,

- samochod samowytadowczy,

- oczyszczarka kruszyw stacjonarna,

- oczyszczatka tlucznia torowa =z ‘tancuchem wybierakowym 1 kompletem wagondéw tasmociggowych
lub wagonow z zasobnikami przemieszczanymi suwnicami poruszajgcymi si¢ po tych wagonach.

. Podstawowe maszyny do robét torowych konstrukeyjnych:

- dzwig kolejowy o udzwigu min. 20 ton,

- koparka dwudrogowa z tyzka chwytakowa i zaczepem do zawiesi,

- zgrzewarka szyn,

- wkladarka szyn,

- zakretarka do przytwierdzen typu K 1 SKL,

- zapinarka przytwierdzen typu SB,

- zakretarka do $rub tubkowych,

- pita do cigcia szyn,
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- wiertarka do wykonania otworow w szyjce szyny,

- osprzet do spawania termitowego,

- szlifierka jednotokowa do obrobki spoin,

- szlifierka oparta dwutokowo do szlifowania rozjazdow i skrzyzowan torow,

- para naprg¢zaczy szynowych do regulacji naprgzen w torze bezstykowym,

- prosciarka ztacz szynowych spawanych lub zgrzewanych,

- $rodek trakcyjny np. lokomotywa.

. Podstawowe maszyny do regulacji polozenia toréw i rozjazdéw:

- podbijarka torowa dwu (lub wigcej) - podktadowa z zageszczaczami thucznia za czotami podktadow,

- podbijarka uniwersalna (torowo-rozjazdowa) z wysiegnikiem do unoszenia trzeciego toku szynowego
i zageszczaczami thucznia za czolami podktadow,

- profilarka torowa z zasobnikiem tlucznia, ptugami poziomym i bocznymi do skarp pryzmy,

- stabilizator dynamiczny torowo-rozjazdowy,

- podbijak reczny,

- komplet wagonéw samowytadowczych do roztadunku thucznia,

- srodek trakcyjny np. lokomotywa.

. Sprzet pomocniczy:

- miot wyburzeniowy,

- koparka dwudrogowa,

- komplet wagonow platform z niskimi burtami,

- komplet o$wietlenia miejsca robot.

4 Transport.

Transport kotowy:

. samochod samowytadowczy dla transportu kruszywa na terenie budowy.
Transport kolejowy:

o wagony platformy dla transportu szyn, podktadéw i rozjazdow,

. wagony samowytadowcze dla dowozu thicznia,

. wagony tasmociggowe dla odwozu thucznia i wysiewek,

. wagony uchylne lub platformy do transportu z przekroczong skrajnia.

Dla dowozow akcesoridw moze by¢ uzyty transport samochodowy.

W celu stworzenia dogodnych warunkéw do nalezytej jakosci montazu rozjazdow — transport elementéw rozjazdow
przeznaczonych do zabudowy w torach glownych zasadniczych i szlakowych powinien by¢ zgodny z Id -114 , Warunki
techniczne wykonania i odbioru rob6t nawierzchniowo — podtorzowych”, tzn. realizowany blokami od dostawcy do miejsca
wbudowania dla rozjazdéw wskazanych w ww. warunkach.

Koszty przewozu, zatadunku i wytadunkow, unieszkodliwienia obcigzaja Wykonawcg robot.

5. Wykonanie robot.

5.1.  Wymagania ogélne.

Wykonanie robot nawierzchniowych musi by¢ prowadzone zgodnie z projektem, przyjetym fazowaniem robdt, rezimami
technologicznymi obowigzujacymi w PKP PLK S.A. (w tym zgodnie z przepisem podanym w pkt. 10.1 [24]) oraz w
oparciu o szczegdtowy harmonogram robot opracowany zgodnie z tym przepisem.

Ograniczenia eksploatacyjne wskutek podjetych prac powinny by¢ minimalizowane.

Do robot nawierzchniowych mozna przystgpi¢c po wykonaniu odwodnienia, uzbrojenia podziemnego, robdt ziemnych
zwigzanych z korong torowiska i podtorza.

Geodezyjna dokumentacja powykonawcza powinna obejmowaé speliaé¢ nastepujace warunki i zawiera¢ dokumenty
wymienione w pkt 5.1. STWiORB DM 00.00.00. ,,Warunki og6lne”

W trakcie robot torowych nie wolno bez uzgodnienia z odpowiednimi shuzbami PKP PLK S.A. (Biuro Automatyki, Biuro
Drog Kolejowych, Biuro Energetyki) 1 zgody Inzyniera zmienia¢c posadowienia urzadzen sr.k.,
a fundamenty istniejacych shupow sieci trakcyjnej pozostawic¢ obsypane do czasu ich przebudowy.

Przesuwanie tych urzadzen moze powodowac ich niestabilng pracg i zagrozenie w prowadzeniu bezpiecznego ruchu
pociagow (zwroty zalomowe, podstawy sygnalizatorow, podstawy dtawikoéw torowych i.t.p.).

Na odcinkach toréw wymagajacych korekty, tory nalezy podnies¢ lub obnizy¢ oraz jesli zachodzi konieczno$¢ dokonad
przesuni¢¢ w plaszczyznie poziomej. W torze bezstykowym nalezy przestrzega¢ warunkow okreslonych w przepisie
wymienionym w pkt. 10.1 [15] - § 45 i 54 z oprofilowaniem pryzmy podsypki i jej ewentualnym uzupetnieniem. Prace
nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacjg projektows i wymaganiami w pkt 10.1[24] i [15].

Przy wykonywaniu toru bezstykowego Wykonawca musi zatozy¢ punkty stalte (np. na shupach sieci trakcyjnej) i wykonaé
nacigcia na szynach dla kontrolowania przemieszczen oraz sporzadzi¢ metryki toru bezstykowego zgodnie z punktem 10.1
[15] zafacznik 7. Tor bezstykowy nalezy przytwierdza¢ w przedziale temperatur (+15°C do +30°C) zgodnie z
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warunkami zawartymi w ld-1. W przypadku montazu toru bezstykowego w innej temperaturze nalezy wykonad
regulacje sit podtuznych metodg dopuszczona przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A zgodnie pkt 10.1[15].

Na liniach zelektryfikowanych, po wykonaniu regulacji toru nalezy sprawdzi¢ potozenie sieci zasilania trakcyjnego oraz
sprawdzi¢ zachowanie skrajni budowli do stupow trakcyjnych. Tor nalezy poddac szlifowaniu poczatkowemu.

W okresie gwarancyjnym i po przeniesieniu obcigzenia wedhug przepisu podanego w pkt. 10.1 [24] nalezy dokonaé
jednorazowej naprawy nowo wlozonych torow poprzez:

ogledziny powierzchni tocznej szyn pod wzgledem rownosci sladu od kot szczegdlnie w strefie potaczen,
sprawdzenie ,,zapiecia tapek sprezystych" i docisku wktadek" WKW" lub dokrecenia $rub,

sprawdzenie stabilno$ci plyt przejs¢ i przejazdow,

pomiar geometrii toru i regulacje jego potozenia zgodnie z pkt. 10.1 [24],

ostateczne oprofilowanie pryzmy podsypki.

oo oTe

5.2. Budowa nawierzchni torowe;j.

5.2.1. Zabudowa szyn i podkladéw.

Technologia zabudowy rusztu torowego powinna by¢ zgodna z warunkami podanymi w pkt 10.1[24].

Jako podstawowe sposoby laczenia szyn nalezy przyjac zgrzewanie lub spoiny termitowe wykonywane zgodnie z pkt 10.1
oraz 10.2 [18] i [112]. Nalezy zminimalizowa¢ catkowita ilo$¢ polaczen szynowych wykonywanych w warunkach
terenowych (poza zaktadami specjalistycznymi) i stosowal w torach bezstykowych na szlakach i torach giéwnych
zasadniczych szyny nie krotsze niz 120 m walcowane lub zgrzewane na stacjonarnych stanowiskach.

Dla zmniejszenia oddziatywan pionowych tory szlakowe wykonane z materialdow nowych, pozostawionych lub
starouzytecznych, a przeznaczone dla predkosci wigkszej niz 80 km/h w calosci poddaé szlifowaniu szyn.

Technologia zabudowy rusztu torowego powinna by¢ zgodna z warunkami podanymi w pkt 10.1 [24].

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z dokumentacja projektowa i przepisami wymienionymi w pkt. 10.1 [15], [9], [10], [11],
[12] i [13].

5.2.2. Zabudowa podsypki i balastowanie toru.

Na przygotowanym podiozu (warstwie ochronnej) nalezy mechanicznie rozscieli¢ dolng warstwe thucznia - tzw. sub-

warstwe - 0 parametrach zgodnych z przepisem wskazanym w pkt. 10.1 [24].

Thuczen ten w miejsce wbudowania nalezy dostarczy¢ transportem kotowym lub kolejowym.

W przypadku dostarczania thucznia samochodami dojazd musi si¢ odbywac z cofaniem po rozscielonej warstwie thucznia.

Grubo$ci nominalna sub - warstwy podsypki powinna by¢é nie mniejsza niz 2/3 grubo$ci docelowej

pod podktadem na szerokosci udostepnionego frontu robot wg przepisu wskazanego w pkt. 10.1 [24].

Tak przyjete zalozenia musza umozliwi¢ pozniejsze podnoszenie toku bazowego tordow w  zakresie

nie mniejszym niz 0,05 m.

Balastowanie toru rozumiane jako wbudowywanie tlucznia, podbijanie i stabilizowanie nalezy wykonywaé zgodnie z

rezimami technologicznymi zawartymi w przepisie wskazanym w pkt. 10.1 [24].

W szczegoInoscei:

. Tlos¢, rozmieszcezenie i1 zageszczenie podsypki w trakcie poszczegoélnych etapow robdt nawierzchniowych powinny
by¢ zgodne z przepisem wymienionym w pkt. 10.1 [24].

Nominalna warstwa tlucznia pod podktadem po zageszczeniu powinna by¢ zgodna z wymaganiami okreSlonymi w

dokumentacji projektowej w zakresie normowego parametru ,,d" z tolerancja minus 0.05 m (dopuszczalne zmniejszenie

grubosci).

Na pozostatej czgsci przekroju pryzmy nalezy zapewniC jej nominalng grubo$¢ wynikajaca z zastosowanych pochylen

torowiska oraz przechylek docelowych, zachowujac w/w tolerancje zwigkszone o tolerancje przyjete dla korony nowo-

wbudowanej warstwy ochronnej.

. szeroko$¢ pryzmy podsypki od czota podktadu powinna by¢ zgodna

z nominalem okreslonym w dokumentacji projektowej, z tolerancja minus 0.05 m plus 0.10 m.

Korona pryzmy podsypki powinna by¢ uformowana tak, by odstep migdzy stopkg szyny a podsypka wynosit nominalnie 3

cm, a okienka migedzy podktadami byly wypetione do nominalnej wysokos$ci 3 cm ponizej goérnej powierzchni podktadow.

Dopuszcza si¢ lokalne odstgpstwa od nominalnego oprofilowania korony pryzmy podsypki pod warunkiem,

ze nie spowoduje to zaktdécen w dziataniu urzadzen elektrycznych, thuczen w zadnym miejscu nie bedzie zalega¢ na ruszcie

torowym a okienka zostang wypehione co najmniej do poziomu 5 cm ponizej gornej powierzchni podktaddw.

5.3. Budowa rozjazdéw.

Wszystkie rozjazdy powinny by¢ ponumerowane zgodnie z dokumentacja projektowa.

Numery rozjazdow nalezy nanies¢ na wskazniki zwrotnicowe, a w przypadku ich braku, na skrzynie napedow
elektrycznych, koziotki zwrotnicowe lub umiesci¢ na osobnych tabliczkach - odnosi si¢ do wszystkich rozjazdéw na
stacjach niezaleznie od klasy toru.

Whbudowanie rozjazdu nalezy wykona¢ w technologii przgstowej. W celu stworzenia dogodnych warunkéw do nalezytej
jakosci montazu rozjazdow — transport elementéw rozjazdow przeznaczonych do zabudowy w torach glownych
zasadniczych 1 szlakowych powinien by¢ zgodny z Id -114 ,,Warunki techniczne wykonania i odbioru robot
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nawierzchniowo — podtorzowych”, tzn. realizowany blokami od dostawcy do miejsca wbudowania dla rozjazdow
wskazanych w ww. warunkach.

Kazdy rozjazd, skrzyzowanie torow, wstawki migdzy nimi oraz odcinki przylegle o dlugosci minimum 50 m powinny by¢
uktadane na przygotowanej sub-warstwie thucznia zgodnie z Id -114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robot
nawierzchniowo — podtorzowych.

Podczas spawania nalezy przestrzega¢ postanowien instrukcji dotyczacych spawania szyn termitem (Id-5) oraz wytycznych
odbioru zlacz szynowych.

Spawanie zewnetrznych stykéw rozjazdu z torem bezstykowym nalezy wykonaé w zakresie temperatur przytwierdzania
toru bezstykowego wynoszacym +150C do +300C. Balastowanie ulozonego rozjazdu skrzyzowania, wstawek i odcinkow
przylegtych nalezy wykonywaé zgodnie z Id -114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robot nawierzchniowo—
podtorzowych.

Goérna powierzchnia warstwy podsypki na dlugos$ci zwrotnicy powinna by¢ potozona o 50 mm nizej od gornej powierzchni
podrozjazdnic. W miejscu zamocowania zamkni¢¢ nastawczych (w przypadku braku podrozjazdnic zespolonych lub oston
zamkniec), okienka pomiedzy podrozjazdnicami nie wypehnia si¢ podsypka, lecz powinny by¢ wytozone cegla klinkierowsa,
elementami betonowymi lub asfaltem w celu dobrego odprowadzenia wody za wyjatkiem przypadkéw zastosowania
podrozjazdnicy skrzynkowej.

Do unoszenia elementow stali rozjazdowej oraz przeset rozjazdowych i torowych nalezy stosowac trawersy lub urzadzenia
podno$nikowe zgodnie Id -114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robdt nawierzchniowo — podtorzowych.

Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z projektem i przepisami BHP.- 1d-1(D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na
liniach kolejowych” § 63.

W rozjazdach zabudowa¢ mozna wylacznie nowa podsypke thuczniowa.

Odbidr rozjazdow musi si¢ odbywac na podstawie warunkow i kart odbiorczych akceptowanych przez PKP PLK S.A.

W przypadku odcinkéw toru pomiedzy rozjazdami o dlugosci mniejszej niz 30 m nalezy zastosowaé podrozjazdnice zgodne
z typem podrozjazdnic zabudowanych w rozjezdzie. Na tych odcinkach szyny nalezy zabudowaé bez pochylenia
porzecznego.

5.4. Budowa wskaznikéw i znakow.
Wskazniki ogdlnoeksploatacyjne ustawia si¢ bezposrednio obok toru, do ktérego si¢ odnosza, wedtug nastgpujacych
zasad:

e na stacji wskaznik ustawia si¢ z prawej strony toru, do ktorego si¢ odnosi, patrzac w kierunku jazdy;

e na szlaku jednotorowym wskaznik ustawia si¢ po prawej stronie toru dla kazdego kierunku jazdy;

e na szlaku dwutorowym, jak rowniez przy rownoleglym zblizeniu toréw szlakowych dwodch linii kolejowych
jednotorowych wskaznik ustawia sie po zewnetrznej stronie tordéw, dla toru prawego - po prawej, a dla toru
lewego - po lewej stronie, patrzac w kierunku jazdy;

e na szlaku wielotorowym przy liczbie toréw szlakowych wigkszej niz 2, jak rowniez przy réwnoleglym
zblizeniu wiecej niz dwoch torow szlakowych roznych linii kolejowych wskaznik ustawia si¢: przy torach
skrajnych - po zewnetrznej stronie torow, przy torach nieskrajnych - z prawej strony toru dla kazdego
kierunku jazdy po danym torze.

Wskaznik W 17 "Wskaznik ukresu" oznacza miejsce przy zbiegajacych si¢ torach, do ktérego wolno tor zajaé taborem
kolejowym: wskaznik w postaci bialo-czerwonego stupka (stupek ukresowy) ; wskaznik W 17 (stupek ukresowy)
ustawia si¢ migdzy wewngtrznymi szynami odgatezienia toréw, w miejscu, do ktérego wolno zaja¢ tor taborem
kolejowym; miejsce to wyznacza whasciwa jednostka zarzadcy infrastruktury z uwzglednieniem obowigzujacej skrajni i
warunkow lokalnych, w szczegdlnosci przechytka lub poszerzenie na tuku;

Wskaznik W 6a ,,Wskaznik ostrzegania” ustawia si¢ przed przejazdami wszystkich kategorii i przej$ciami kolejowymi.

Wskaznik W4 ,,Wskaznik zatrzymania” Wskaznik ustawia sie przy koncu peronu lub przed ukresem z prawej strony
toru, do ktorego si¢ odnosi.

Wskaznik W16 ,,Wskaznik przystanku osobowego” Wskaznik ustawia si¢ sko$nie do toru przed przystankami
osobowymi, na ktéorych nie ma semaforéw, z prawej strony toru, do ktérego si¢ odnosi,
w odlegtosci drogi hamowania pociagéw obowigzujacej na danym szlaku, liczonej od wskaznika W 4, ustawionego na
tym przystanku.

Wskaznik W13 ,,Wskaznik torowy” Wskaznik ustawia si¢ w odlegtosci 50 m od oslanianego miejsca, z obu stron tego
miejsca, przy kazdym torze.

Znaki regulacji osi toru zgodnie z 1g-6 ,, Wytyczne dla osadzania znakow regulacji osi toru na konstrukcjach
wsporczych (stupach) sieci trakcyjnej”

Wymagania odno$nie znakéw drogowych hektometrowych, kilometrowych 1 wskaznikéw pochylenia majg by¢ zgodne
z wymaganiami 1d-1(D-1) - Warunki Techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Uchwala Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 1223/2015 z dnia 22 grudnia 2015 r. oraz z le-102 ,,Wymagania techniczne dla
wskaznikow i tablic sygnatowych”.

W razie potrzeby nalezy ustawi¢ inne wskazniki wynikajace z innych obowiazujacych przepisow

6. Kontrola jakosci robét.
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W  trakcie wykonywania robot nalezy kontrolowaé na biezagco zachowanie rezimow technologicznych.
W szczegolnosci dotyczy to zasad oczyszczania i wbudowywania podsypki oraz budowy toru bezstykowego zawartych w
warunkach podanych w pkt. 10.1 [24]. Kontroli i odbioru rob6t dokonuje Inzynier.

Przy odbiorach eksploatacyjnych nalezy przestrzega¢ rozszerzonych odchytek okreslonych w przepisie wymienionym w
pkt. 10.1 [24] w celu wprowadzenia maksymalnej predkosci.

W zmontowanych torach dopuszcza si¢ odchytki zgodnie z warunkami wskazanymi w pkt. 10.1 [15] zalacznik Nr 15
tablica 2.

Jako$¢ wykonania spoin termitowych wraz z protokotem odbioru - Instrukcja wskazana w pkt. 10.1 [18], a spoin
zgrzewanych zgodnie z wytycznymi wskazanymi w pkt. 10.1 [26].

Ztacza szynowe izolowane klejono-sprezone powinny odpowiada¢ aktualnym wymaganiom wytycznych wskazanych w
pkt. 10.1 [27], [28].

Wykonanie kazdego etapu robdt sprawdza i potwierdza Inzynier wpisem do dziennika budowy.

7. Obmiar robot.

7.1. Ogoélne zasady obmiaru robét
Ogolne zasady obmiaru Robot podano w STWiORB DM 00.00.00 ”Wymagania ogolne”.

7.2. Jednostka obmiarowa

Jednostka obmiarowg jest kilometr (kmt) wykonania pomiaréw geodezyjnych obejmujacych wytyczenie trasy z wszystkimi
robotami towarzyszacymi zgodnie z Dokumentacja Projektowa.

Jednostka obmiarowa jest metr szescienny (m3) zabudowy warstwy ochronnej z wszystkimi robotami towarzyszacymi
zgodnie z Dokumentacja Projektowa.

Jednostka obmiarows jest metr szeScienny (m3) zabudowy podsypki thuczniowej z wszystkimi robotami towarzyszacymi
zgodnie z Dokumentacja Projektowa.

Jednostka obmiarowg jest kilometr (kmt) zabudowy nawierzchni toru z wszystkimi robotami towarzyszacymi zgodnie z
Dokumentacja Projektows.

Jednostkg obmiarowg jest komplet (kpl.) zabudowy rozjazdu z wszystkimi robotami towarzyszacymi zgodnie z
Dokumentacja Projektows.

Jednostka obmiarowa jest kilometr (kmt) regulacji toru z wszystkimi robotami towarzyszacymi zgodnie z Dokumentacja
Projektowa.

Jednostkg obmiarows jest kilometr (kmt) szlifowania toru z wszystkimi robotami towarzyszacymi zgodnie z Dokumentacja
Projektows.

Jednostka obmiarowg jest komplet (kpl) szlifowania rozjazdu z wszystkimi robotami towarzyszacymi zgodnie z
Dokumentacja Projektowa.

Jednostka obmiarowg jest kilometr (m3) wypehienia przestrzeni klincem z wszystkimi robotami towarzyszacymi zgodnie z
Dokumentacja Projektowa.

Jednostka obmiarows jest komplet (kpl) zabudowy wskaznikéw i znakéw z wszystkimi robotami towarzyszacymi zgodnie z
Dokumentacjg Projektowa.

8. Odbior robot.
Odbiory ostateczne nalezy wykona¢ zgodnie z Instrukcjg wskazang w pkt. 10.1 [15] - Zatgcznik 15.

9. Podstawa platnoSci.

9.1. Ogélne zasady dotyczace podstawy platnoSci
Ogodlne ustalenia dotyczace podstawy ptatnosci podano w STWiORB DM 00.00.00 "Wymagania ogolne”.

9.2. Cena jednostki obmiarowej
Placi si¢ za jednostke obmiarowa wykonania budowy nawierzchni torowej po dokonaniu odbioru wg punktu 8.
Cena jednostkowa jest ceng usredniong dla podanego sposobu wykonania i obejmuje m.in.:

— opracowanie Projektu Technologii i Organizacji Robot oraz Programu Zapewnienia Jakosci,

—  zakup i dostarczenie na miejsce oraz wbudowanie wszystkich niezbgdnych materiatow,

— wykonanie Projektow technologicznych, montazowych i warsztatowych,

— zastosowanie wszelkich materialéw w tym pomocniczych koniecznych do prawidlowego wykonania robdt lub

wynikajacych z przyjetej technologii robot,

—  prace pomiarowe (pomiary geodezyjne — wytyczenie trasy),

—  roboty przygotowawcze,

— roboty ziemne,

— odwodnienie wykopow,

— odwodnienie wykopu wraz z projektem technologicznym,
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— ulozenie warstwy ochronne;j,

— wykonanie podsypki tluczniowej,

—  profilowanie podsypki,

— uzupehianie podsypki,

— wykonanie toru bezstykowego,

—  ulozenie rusztu torowego,

— ulozenie podktadéw kolejowych,

— montaz wkladek elektroizolacyjnych,

— montaz przektadek podszynowych ksztaltowych,

— ulozenie szyn kolejowych,

— laczenie szyn kolejowych (zgrzewanie lub spoiny termitowe),

— montaz ztacz szynowych klejonych — sprezonych,

—  przytwierdzenie szyn do podktadéw strunobetonowych i drewnianych ( z przytwierdzeniem sprezystym typu ,,SB”
i,,Sk1”),

—  szlifowanie szyn,

—  wykonanie regulacji toru,

— dokonanie jednorazowej naprawy tor6w w okresie gwarancyjnym,

— montaz kapturéow do podktadow,

—  wykonanie balastowania toru (wbudowanie thicznia, podbijanie i stabilizowanie),

—  zalozenie punktow statych,

—  wykonanie naci¢¢ na szynach toru bezstykowego dla kontroli przesuniec,

—  przeprowadzenie prob i konserwowanie urzadzen w okresie gwarancji,

—  wykonanie wszelkich niezb¢dnych badan i prob,

—  sporzadzenie metryki toru,

— wykonanie geodezyjnej inwentaryzacji powykonawczej.

— uporzadkowanie terenu robot,

10.  Przepisy zwiazane.

Wykaz aktow prawnych, instrukcji, norm itp. zamieszczono w czg¢sci STWIORB - Wymagania ogolne,

pkt.10 Przepisy zwigzane. Wykonawca jest zobowigzany do stosowania obowigzujacych norm, aktow prawnych, itp. i
ewentualnej ich aktualizacji w momencie przystapienia do robot.
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cztonkowskich Unii Europejskiej upowaznionych do wydawania europejskich aprobat technicznych oraz wykazu
wytycznych do europejskich aprobat technicznych (t.j. M.P. 2011 nr 44 poz 481),

[8]  Ustawa z dnia 16 listopada 2016 r., 0 zmianie ustawy o transporcie kolejowym (tekst jednolity) Dz. U. z 2016 r.,
poz. 1923.

[91 Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 20 wrzesnia 2001 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
eksploatacji maszyn i innych urzadzen technicznych do robot ziemnych, budowlanych i drogowych (t.j. Dz. U. z 2018 r.
poz. 583 z pdzn. zm.),

[10] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji dotyczacej bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126),

[11] Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 7 czerwca 2010 r., w sprawie ochrony
przeciwpozarowej budynkow, innych obiektow budowlanych i terenow. Dz. U. Nr 109, poz. 719 22010 .

[12] Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie
przeciwpozarowego zaopatrzenia w wode oraz drog pozarowych (Dz. U. Nr 124, poz. 1030). r.

[13] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z 6 lutego 2003 r., w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania rob6t budowlanych. Dz. U. Nr 47, poz. 401 z 2003 r.

[14] Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan w zakresie odleglosci i
warunkow dopuszczajacych usytuowanie drzew 1 krzewow, elementdow ochrony akustycznej i wykonywania robot
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ziemnych w sasiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaston od$nieznych oraz pasow
przeciwpozarowych (Dz. U. Nr 153, poz. 955 z p6zn. zm.).)

[15] Id-1 (D-1) - Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Zatacznik do Uchwaty nr 173
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zarzadzenie nr 14/2005 z dnia 18 maja 2005 r, z péZniejszymi zmianami.

[16] 1d-3 (D-4) - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, Zatgcznik do uchwaty nr 165 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. , Zarzadzenie nr 9/2009 z dnia 4 maja 2009 r.

[17] Igo-1 ,,Wytyczne badan podloza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury kolejowe;j”,
Zalacznik do uchwaty Nr 760/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 sierpnia 2016 r.

[18] 1d-5 (D-7) - Instrukcja spawania szyn termitem, Zatgcznik do Zarzadzenia nr 4/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r. , z pdzniejszymi zmianami.

[19] Standard techniczny ,,O organizacji i wykonywaniu pomiarow w geodezji kolejowej” GK- 1” wprowadzony
Uchwala nr 8 Zarzadu PKP S.A. z dnia 12 stycznia 2016 1.

[20] 1g-1 - Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno- kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Zalacznik nrl
do zarzadzenia nr 33/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 r.

[21] 1d-14 ( D-75) — Instrukcja o dokonywaniu pomiardéw, badan i oceny stanu toréow , Zalacznik do Zarzadzenia
Nr 26/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12 lipca 2005 r z p6Zniejszymi zmianami.

[22] Standardy Techniczne - Szczegétowe Warunki Techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do
predkosci V max < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem), Uchwata nr
263/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dn. 14 czerwca 2010 r.

[23] 1d-110 ,,Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki tluczniowej naturalnej i recyklingu stosowanej w
nawierzchni kolejowej”, Zatacznik do Uchwaly Nr 1237/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia
2016r.

[24] 1d-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robdt nawierzchniowo-podtorzowych, wprowadzone Uchwata Nr
124/2016 z dnia 9 lutego 2016 r. z pdzniejszymi zmianami

[25] Obwieszczenie Prezesa Polskiego Komitetu Normalizacyjnego z dnia 12 lipca 2018 r. w sprawie wykazu norm
zharmonizowanych M. P. 2018 poz. 870.

[26] 1d-112 — Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych faczonych zgrzewarkami
stacjonarnymi. Wymagania i badania. Zatacznik do Zarzadzenia nr 26/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 12 listopada 2013 r.

[27] Ztacza szynowe izolowane klejono-spr¢zone: Wymagania PKP PLK S.A. na zlgcza typu ,,P” lub ,,S” wg WT-
97/01/DG ,,Nawierzchnia kolei normalnotorowej. Ztacza szynowe izolowane klejono-sprezone typu ,,S”. Wymagania i
badania.(zatwierdzone pismem KDA4-518-55/97/KK z dnia 11.06.1997) lub WT-98/02/TOR-KARSSON , Nawierzchnia
kolei normalnotorowe;j. Ztacza szynowe izolowane klejono-sprezone typu ,,P”. Wymagania i badania (zatwierdzone pismem
WT-98/02/TOR-KARSSON z dnia 01.03.1999) lub WT-98/02/APEX , Nawierzchnia kolei normalnotorowej. Ztacza
szynowe izolowane klejono-sprezone typu ,,S”. Wymagania i badania.(zatwierdzone pismem 116/97 z dnia 12.06.1997).
[28] 1d-106 ,,Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Szyn Kolejowych”, Zatacznik do zarzadzenia nr 24/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 25 pazdziernika 2010 r.

[29] Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru podktadow i podrozjazdnic strunobetonowych Nr WTWiO-ILK3a-
5187/01/05 przyjete do stosowania przez PKP PLK S.A. z dniem 1 kwietnia 2005 r.

[30] 1d-101 Warunki techniczne wykonania i odbioru podktadow i podrozjazdnic strunobetonowych. Zatacznik do
zarzadzenia Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010r.

[31] 1d-100 ,,Zasady odbioru technicznych elementow nawierzchni kolejowej przeznaczonych do zabudowy na liniach
zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. od producentow (dostawcow): tapek sprezystych, tapek do
przytwierdzania typu K, sprezyn, tubkow, $rub tubkowych i stopowych, pierscieni sprezystych, nakretek, wkretow,
podktadek, elementow z tworzyw sztucznych, podktadéw strunobetonowych i drewnianych”. Zatacznik do Zarzadzenia Nr
3/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 lutego 2010r.

[31a] 1d-102 ,,Warunki techniczne wykonania i odbioru ksztattownikow iglicowych i ksztattownikow klockowych do
budowy rozjazdéw kolejowych - Wymagania i badania”. Zatgcznik do Zarzadzenia Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010r.

[40] Z. Zelek: Aktualizacja katalogu materiatdw na warstwy ochronne podtorza kolejowego pod katem wykorzystania ich
na liniach o duzych predkosciach. Praca CNTK nr 2055/22. Warszawa 1998 r.

[41] 1d-107 ,,Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn kolejowych starouzytecznych uzyskanych przez regeneracje,
reprofilacj¢ oraz zgrzanie w zakladach stacjonarnych - Wymagania i badania”. Zatacznik do Zarzadzenia Nr 24/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.

[42] Przepisy, normy i instrukcje obowiazujace na PKP (https://www.plk-sa.pl/dla-klientow-i-kontrahentow/akty-prawne-
i-przepisy/instrukcje-pkp-polskie-linie-kolejowe-sa/instrukcje-z-mozliwoscia-wydruku/).

10.2. Normy.
[43] BN-77/8934-08 Ztacza szynowe izolowane klejono-spr¢zone.
[44] PN-EN/50122-1:2003 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Cze$¢ 1. Srodki ochrony

dotyczace bezpieczenstwa elektrycznego i uziemien
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[45] PN-EN/50122-2:2003
przez trakcje elektryczna pradu statego.
[46] PN-EN 13450:2004

[47] PN-EN 1097-6:2002

[48] PN-EN 1367-1:2001

[49] PN-EN 13674-1:2006
[50] PN-84/H-93421

[51] PN-73/D-95006

[52] PN-D-95014:1997

[53] PN-EN 13145:2003

[54] PN-K-02101:1998

[55] PN-EN-13230-1:2006(V)
[56] PN-EN-13230-2:2006(U)
[57] PN-EN-13230-4:2003(V)

[58] PN-88/H-93427/01
[59] PN-88/H-93427/02

[60] PN-88/H-93427/03
[61] PN-88/H-93427/04
[62] PN-88/H-93427/05
[63] PN-88/H-93427/06
[64] PN-88/H-93427/51
[65] PN-88/H-93427/52
[66] PN-88/H-93427/53
[67] PN-88/H-93427/54
[68] PN-88/H-93427/55
[69] PN-88/H-93427/56
[70] PN-88/H-93427/57
[71] PN-83/H-93426/00

[72] PN-83/H-93426/02

[73] PN-83/H-93426/55

[74] PN-83/H-93426/56

[75] ZN-96/H05/0646-20
[76] PN-89/K-80021
[77] PN-89/K-80030
[78] PN-88/K-80017

Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Czes¢ 2. Srodki ochrony przed
oddziatywaniem pradéw bladzacych wywotanych

Kruszywa na podsypke kolejowa.

Badania mechanicznych 1 fizycznych wlasciwosci kruszyw. Czgs¢ 6:
Oznaczanie ggstosci ziarn i nasigkliwosci.

Badania wlasciwosci cieplnych i odpornosci kruszyw na dziatanie czynnikoéw
atmosferycznych. Czg$¢ 1: Oznaczanie mrozoodpornosci.

Kolejnictwo — Tor — Szyna — Szyny kolejowe Vignole’a o masie 46kg/m i
wigkszej.

Szyny normalnotorowe

Materiaty drzewne nawierzchni kolejowej normalnotorowe;.

Nawierzchnia kolejowa. Sosnowe, debowe i bukowe materialy drzewne
nawierzchni kolejowej nasycane olejem impregnacyjnym.

Kolejnictwo. Tor. Podklady i podrozjazdnice drewniane.

Nawierzchnia kolejowa. Podktady betonowe. Wymagania i metody badan.
Kolejnictwo — Tor - Podktady i podrozjazdnice betonowe. Cze$¢ 1: Wymagania
ogolne.

Kolejnictwo — Tor - Podklady i podrozjazdnice betonowe. Cze$¢ 2: podktady
monoblokowe z betonu sprezonego.

Kolejnictwo — Tor - Podklady i podrozjazdnice betonowe. Cze$¢ 4:
Podrozjazdnice z betonu spr¢zonego do rozjazdow i skrzyzowan.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowej.
Stal. Ksztattowniki zZebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni
kolejowych. Wymiary ksztattownika KPZ2.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary ksztaltownika KPZ3.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary ksztaltownika KPZ4.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary ksztalttownika KPZS.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary ksztattownika KPZ6.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary podktadek zebrowych Pm60.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary podktadek Zzebrowych Pz60.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary podktadek zebrowych Ps60.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary podktadek zebrowych asymetrycznych Ps49.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowej.
Wymiary podktadek zebrowych Pm49.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowe;.
Wymiary podktadek zebrowych Pz49.

Stal. Ksztattowniki zebrowe oraz podktadki zebrowe dla nawierzchni kolejowej.
Wymiary podktadek zebrowych BL3.

Ksztaltowniki stalowe walcowane na goragco do produkcji podktadek plaskich
oraz podktadki ptaskie dla nawierzchni kolejowe;.

Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji podkladek ptaskich
oraz podkladki ptaskie dla nawierzchni kolejowej. Ksztaltownik KP42.
Wymiary.

Ksztaltowniki stalowe walcowane na goragco do produkcji podktadek plaskich
oraz podktadki plaskie dla nawierzchni kolejowej. Podktadka ptaska P1S.
Wymiary.

Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji podktadek plaskich
oraz podktadki plaskie dla nawierzchni kolejowej. Podktadka plaska P3S.
Wymiary.

Podktadki zebrowe dla rozjazdow kolejowych normalnotorowych.
Nawierzchnia kolejowa. Wkrety ze tbem prostokatnym.

Nawierzchnia kolejowa. Sruby i wkrety. Wymagania i badania.

Nawierzchnia kolejowa. Pier$cienie sprezyste.
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[79]
[80]
[81]
[82]
[83]
[84]
[85]
[86]
[87]
[88]
[89]
[90]
[91]
[92]
[93]
[94]
[95]
[96]
[97]
[98]
[99]
[100]
[101]
[102]
[103]
[104]
[105]
[106]
[107]
[108]
[109]
[110]
[111]

[112]

PN-80/H-93443/00
PN-80/H-93443/01
PN-80/H-93443/02
PN-80/H-93443/03
PN-80/H-93443/05
PN-80/H-93443/06
PN-80/H-93443/07
PN-80/H-93443/08
PN-80/H-93443/09
PN-80/H-93443/10
PN-80/H-93443/51
PN-80/H-93443/52
PN-80/H-93443/53
PN-80/H-93443/55
PN-80/H-93443/56
PN-80/H-93443/57
PN-80/H-93443/58
PN-80/H-93443/59
PN-80/H-93443/60
PN-84/K-80001

PN-89/K-80004

PN-89/K-80005

PN-86/K-80011

PN-86/K-80013

PN-86/K-80014

PN-86/K-80015

PN-86/K-80016

PN-80/H-93424/00
PN-80/H-93424/01
PN-80/H-93424/02
PN-80/H-93424/03
PN-80/H-93424/51
PN-80/H-93424/52

PN-80/H-93424/53

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkeji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowe;.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkeji tapek oraz tapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztalttownik KEpl. Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkeji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztalttownik Kt p2. Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztaltownik KEp3. Wymiary.
Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tapek oraz tapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztattownik KLp5. Wymiary.
Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tapek oraz tapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztattownik K¥.pal. Wymiary.
Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tapek oraz tapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztattownik K¥.pa2. Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztaltownik Kt.pa3. Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztattownik KE.pw1. Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztattownik Ki.pz1l. Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowe;j. Lapka £pl. Wymiary.

Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tapek oraz tapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lapka £p2. Wymiary.

Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tapek oraz tapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lapka £p3. Wymiary.

Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tapek oraz tapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lapka £p5. Wymiary.

Ksztaltowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tapek oraz tapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lapka Lpal. Wymiary.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lapka . pa2. Wymiary.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lapka £pa3. Wymiary.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkeji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lapka Lpwl. Wymiary.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji fapek oraz fapki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lapka Lpzl. Wymiary.

Nawierzchnia kolejowa. Sruba stopowa

Nawierzchnia kolejowa. Sruba sprezajaca do ztacz szynowych.

Nawierzchnia kolejowa. Sruby ze tbem kwadratowym do ztacz szynowych.
Nawierzchnia kolejowa. Sruby ze Ibem kwadratowym do rozjazdow
kolejowych.

Nawierzchnia kolejowa. Podktadka kwadratowa.

Nawierzchnia kolejowa. Nakretki szesciokatne.

Nawierzchnia kolejowa. Nakretki szesciokatne komierzowe

Nawierzchnia kolejowa. Podktadki okragte.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji lubkéw oraz tubki dla
nawierzchni kolejowej normalnotoroweyj.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji lubkéw oraz tubki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowe;j. Ksztattownik KE.60. Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tubkéw oraz tubki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Ksztalttownik KES60. Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji lubkéw oraz tubki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowe;j. Ksztattownik K149, Wymiary.
Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tubkéw oraz tubki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lubek £.60. Wymiary.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tubkow oraz tubki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lubek £.S60. Wymiary.

Ksztattowniki stalowe walcowane na goraco do produkcji tubkéw oraz tubki dla
nawierzchni kolejowej normalnotorowej. Lubek £.49. Wymiary.
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[113] PN-H-93411:1997 Ksztattowniki stalowe walcowane na

wzmocnionych oraz tubki wzmocnione.
[114] PN-EN 15273-3+A1:2017-03 Kolejnictwo-Skrajnie-Czgs¢ 3: Skrajnie budowli.
PN-EN-13231-1:2005(U) Kolejnictwo — Tor — Odbior prac. Czes¢ 1: Prace na torach na podsypce — Szlak

goraco do produkcji tubkow
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