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1 CzESC OPISOWA

1.1 PODSTAWA OPRACOWANIA

111

1.1.2

1.13

114

1.15

1.16

1.1.7

1.1.8

1.1.9

PFU dla zadania ,Przebudowa stacji Debno Lubuskie na linii 430 Kostrzyn -

Barnéwko”.

Wizja lokalna projektanta.
Mapa do celéw projektowych.
Pomiary geodezyjne osi torow.

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
wprowadzone Zarzadzeniem Nr 14/2005 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005 r.
z pOzniejszymi zmianami.

Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone
Zarzadzeniem Nr 9/2009 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 04.05.2009 r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich

usytuowanie (Dz. U. z 1998 r. Nr 151 poz. 987 z pézn. zmianami).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 poz.

1744 z pézn. zmianami).

Standardy Techniczne — szczegdlowe warunki techniczne dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego)
/ 250km/h (dla taboru z wychylnym pudiem) TOM | zalgcznik St-T1-A6 uklady

geometryczne toréw wersja 1.0 Warszawa 2017.
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1.2 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy modernizacji stacji Debno

Lubuskie wraz z infrastrukturg przetadunkowa.

1.3 ZAKRES OPRACOWANIA

W zakresie niniejszej dokumentacji jest przebudowa infrastruktury przetadunkowe;j
stacji Debno Lubuskie. W miejscu istniejgcego placu tadunkowego, rampy kolejowej, toru
bocznicowego i wagi zostanie wykonany nowy plac. Pozostata infrastruktura zostanie

rozebrana.

1.4 STAN ISTNIEJACY

W miejscu planowanego placu fadunkowego i drogi tadunkowej w chwili obecnej
znajduje sie infrastruktura przetadunkowa stacji Debno Lubuskie w postaci rampy kolejowej,

toru bocznicowego, wagi i placu fadunkowego.

Plac tadunkowy o szerokosci od 8 m do 23 m o nawierzchni brukowcowej oraz na
fragmentach nawierzchnia betonowa.

Wijazd na plac tadunkowy z ulicy Jana Baczewskiego o nawierzchni z brukowca
szerokosci okoto 4 m. Wzdtuz drogi chodnik jednostronny szerokosci okoto 1 m z ptytek

betonowych.

Odwodnienie placu powierzchniowe na przylegly teren, odwodnienie ulicy Jana

Baczewskiego poprzez wpusty i kanalizacje deszczowsa.

1.5 OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

1.5.1 Uktad geometryczny w planie
Wijazd na plac tadunkowy bedzie odbywat sie z ulicy Jana Baczewskiego jak w stanie
istniejgcym. Obecna infrastruktura przetadunkowa stacji Debno Lubuskie w postaci rampy

kolejowej, toru bocznicowego, wagi i placu tadunkowego zostanie rozebrana.

W ramach rob6t drogowych przewiduje sie wykonanie drogi tadunkowej i placu

tadunkowego wzdtuz przebudowywanych toréw stacyjnych.
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Przyjeto ze droga fadunkowa bedzie zlokalizowana wzdtuz krawedzi tadunkowej toru

nr 5. Dlugosc¢ drogi tadunkowej 130 m. Szerokosc¢ drogi 6,00 m.

Szerokos¢ placu fadunkowego (nie wliczajgc drogi) wynosi 14,0 m. Powierzchnia

catego placu fadunkowego z droga tadunkowa wynosi 2696 m?.

Szerokos¢ placu tadunkowego wraz z drogg umozliwia zawracanie samochodéw

ciezarowych w tym pojazdom strazy pozarne;.
Poziom krawedzi drogi od strony toréw zostat przyjety 20 cm powyzej gtowki szyny.

Niweleta drogi tadunkowej odpowiada niwelecie torow i znajduje sie w czesci torowej
opracowania. Z tego powodu kilometracja drogi takze zostata przyjeta wg kilometracji toru nr
5.

Pochylenie poprzeczne drogi tadunkowej i placu 2% skierowane na zewnatrz od toru

w kierunku projektowanego scieku.

Zjazd na plac tadunkowy z ulicy Jana Baczewskiego zaleca sie wyremontowac z
zastosowaniem nawierzchni z kostki kamiennej (starouzytecznej) na podbudowie betonowej,

jak w stanie istniejgcym.

Projektowane na placu tadunkowym stupy oswietleniowe nalezy zabezpieczy¢
odbojnicami  rurowymi  wysokosci 1,35 m, srednicy 194 mm cynkowanymi ogniowo

pomalowanymi w z6ito czarne pasy.

Wijazd na plac od strony ulicy Jana Baczewskiego zabezpieczony dwoma rogatkami
recznymi o dlugosci ramienia 4,0 m (lub pojedynczg rogatkg z dluzszym ramieniem)
zamykanymi na klucz. Nalezy odtworzy¢ zniszczone ogrodzenie terenu kolejowego od strony
ulicy. Przyjeto, ze plac fadunkowy bedzie ogrodzony ogrodzeniem panelowym wysokosci
min. 1,5 m. Ogrodzenie ocynkowane i malowane proszkowo. Kolor ogrodzenia uzgodni¢ z
Zamawiajgcym. Dlugo$¢ ogrodzenia okoto 50 m. Slupki zakotwione w fundamencie

20x20x80 cm z betonu C12/15 lub w systemowym fundamencie prefabrykowanym.

1.5.2 Warunki gruntowe i wzmocnienie podio  za

Na planowanym placu tadunkowym przeprowadzono badania geotechniczne. Gorng warstwe
podtoza stanowig nasypy, 0 migzszosci od 0,85m do ponad 3m. Nasypy zostaly zbudowane
z piasku drobnego, pospdiki z domieszkami gliny piaszczystej. Wystepujg w stanie

Sredniozageszczonym.
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W poblizu wjazdu na tadownie pod nasypem na gitebokosci 0,85-1,4 m p.p.t. stwierdzono
piasek drobny préchniczny, ktéry powinien by¢é wymieniony na grunt nasypowy z piasku lub
pospoiki uzyskany z wykopu pod projektowang nawierzchnie. Cienkie przewarstwienia
piasku préchnicznego wykryto takze na wiekszych gtebokosciach 2,3-2,5 m zalegajgce na

gruntach rodzimych zbudowanych z piasku drobnego.
Zwierciadto wody gruntowej nawiercono na giebokosci 2,6 - 2,8 m p.p.t.

W zwigzku z wystepowaniem w podiozu nasypow budowlanych konieczne jest ich

dogeszczenie do uzyskania wtornego modutu min. 50 MPa.

W celu zréwnowazenia osiadan nasypow ktdére majg rozny stopien zageszczenia przyjeto
wykonanie wzmocnienia podtoza w postaci warstwy kruszywa 0/63 mm gr. 20 cm utozonego

na geosiatce.

Geosiatka o sztywnych wezlach wytrzymatosci min 40 kN/m wzdiuz i w poprzek pasma.

Rozciggliwos¢ geosiatki przy obcigzeniu nominalnym do 10%.
Geosiatke nalezy rozktada¢ w poprzek placu z zaktadem min. 50 cm.

Po wykonaniu wymiany gruntéw prochniczych projektowany obiekt budowlany zaliczono do |

kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych.

1.5.3 Konstrukcja nawierzchni
Zgodnie z wymaganiami uzytkownika placu przyjeto nawierzchnie betonowg placu z

krawedzig tadunkowg zbrojona.
Nawierzchnia placu tadunkowego wraz z drogg tadunkowg betonowa o konstrukcji:

Nawierzchnia z betonu cementowego nawierzchniowego C35/45, grubosci 27 cm. Od strony

toru krawedz tadunkowa zbrojona zgodnie z rysunkiem szczeg6towym

Warstwa poslizgowa z geowtdkniny o gramaturze min 450 g/m2, wytrzymatosci min. 20kN/m,

grubosci min. 2 mm przy nacisku 20 kPa.

Podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym C8/10 grubosci 30
cm.

Podbudowa od strony toru na szerokosci 1,0 m z mieszanki zwigzanej spoiwem

hydraulicznym C16/20 grubosci 30 cm zbrojona zgodnie z rysunkiem szczego6towym.
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Podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym C3/4 grubosci 17

cm.
Wzmocnienie podtoza z warstwy kruszywa 0/63 mm gr. 20 cm utozonego na geosiatce.
Podloze piaszczyste dogeszczone do E2 min. 50 MPa.

Nawierzchnie betonowg nalezy uszorstnic poprzez szczotkowanie Ilub zacieranie

mechaniczne. Technologie uszorstnienia nalezy sprawdzi¢ na odcinku prébnym.

Nawierzchnia betonowa wymaga wykonania szczelin zgodnie z normg PN-75 S-96015 w
celu wyeliminowania nieregularnych zarysowan i spekan. Przyjeto szczeliny dyblowane w
celu zapobiegniecia klawiszowania ptyt. Rozmieszczenie szczelin wg planu sytuacyjnego.
Podbudowa wymaga wykonania jedynie szczelin skurczowych pozornych w tych samych

lokalizacjach co szczeliny w nawierzchni.

Przyjeto wykonanie zbrojenia nawierzchni betonowej od strony krawedzi tadunkowej wg

rysunkow szczegotowych.

1.5.4 Projektowane szczeliny w nawierzchni betonowe |
Rodzaj zastosowanej nawierzchni w obrebie placu przetadunkowego z betonu cementowego

nawierzchniowego wymaga wykonania szczelin dylatacyjnych.

W projekcie przewiduje sie wykonanie szczelin:

- szczeliny rozszerzenia dyblowane
- szczeliny skurczowe pozorne dyblowane
- szczeliny rozszerzania konstrukcyjne.

Szczeliny rozszerzenia — pozwalajg zwiekszy¢ lub zmniejszy¢ rozmiar piyt.

Szczeliny skurczowe pozorne — umozliwiajg rownomierne kurczenie sie ptyt do gtebokosci

naciecia.

Szczeliny konstrukcyjne wykonuje sie na catej szerokosci nawierzchni w miejscach potgczen
nawierzchni betonowej z elementami infrastruktury takimi jak krawezniki, oporniki, korytka
sciekowe, stupy oswietleniowe itp. Wykonanie szczelin konstrukcyjnych jest analogiczne jak

szczelin rozszerzania, z tg réznica ze nie sg dyblowane.

Wytrzymatos¢ betonu na sciskanie w momencie nacinania szczelin skurczowych powinna

wynosi¢ od 8 do 10 MPa. Czas rozpoczecia nacinania zalezy od temperatury powietrza.
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Naciecie szczelin wykonuje sie dwu etapowo. W pierwszym hacina sie szerokosc
odpowiadajgcg grubosci tarczy 4 mm do gtebokosci 1/4 - 1/3 grubosci ptyty. Drugie naciecie
robi sie po uzyskaniu wytrzymatosci betonu powyzej 10 MPa z poszerzeniem naciecia do

szerokosci 1 cm.

W szczelinach rozszerzania przyjeto dyble ze stali S235 (dawniej St3S) diugosci 60 cm, w
rozstawie co 25 cm i $rednicy 34 mm. Dyble musza by¢ wykonane z pretéw bez karbow i
nierownosci. Na catej dlugosci powinny by¢é powleczone odporng na korozje powiokg
polimerowa. Grubo$¢ powitoki nie mniejsza od 0,3 mm. W szczelinach rozszerzania dyble
muszg umozliwiaé przesuw piyty do 2 cm. Z tego powodu na jednym koncu dybla nalezy

zastosowac tuleje z materiatem $cisliwym wg rysunku szczegoétowego.

Szczeliny powinny by¢ wypetnione masami zalewowymi oraz wktadkami scisliwymi z
tworzywa sztucznego (szczeliny rozszerzania, konstrukcyjne). W zaleznosci od technologii
wykonania nawierzchni betonowej mozna zastosowac inne rozwigzania wypetnienia szczelin
np. wkiadki dylatacyjne, posiadajgce aprobate techniczng IBDIM. Zewnetrzng powierzchnie
masy zalewowej w dylatacjach pokry¢ drobnym kruszywem w nawigzaniu do kolorystyki ptyty
betonowej. Tak samo zabezpieczona gérna poszerzona cze$¢ szczelin skurczowych.

Powierzchnia wypetnienia powinna mie¢ menisk wklesty.
Krawedzie szczelin zaleca sie sfazowac aby nie powstawaty odpryski i pekniecia krawedzi.

Szczeliny powinny mie¢ zachowang ciggtos¢ takze w miejscach wystepowania dodatkowego
zbrojenia studni i wpustow. Zbrojenie krawedzi placu powinno by¢ zdylatowane (nieciggte)
zgodnie z uktadem nacie¢ nawierzchni betonowej. Dotyczy to zaréwno szczelin rozszerzania
jaki i szczelin skurczowych pozornych. Nalezy zwrdci¢ uwage na doktadno$¢ wykonania

przerw dylatacyjnych zbrojenia, powinny dokfadnie pokrywa¢ sie z cieciem nawierzchni.

Whkiadki materialu  Scisliwego w szczelinach rozszerzania i konstrukcyjnych nalezy
zabezpieczy¢ bezposrednio przed wykonaniem nawierzchni betonowej, aby nie ulegly
przemieszczeniu, np. przytwierdzajgc je uprzednio drobng iloscig mieszanki betonowej lub

przyklejajgc tasma.
Masy zalewowe o cechach:

- tatwos¢ wypetniania szczelin

- dobra sptywnos¢

- dobra przyczepnos¢ do zagruntowanych powierzchni pionowych
- dostateczna ciggliwos¢ w niskich temperaturach
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- odpornos¢ na dziatanie srodkéw chemicznych.

1.6 OCHRONA SRODOWISKA | GOSPODARKA ODPADAMI

Prace powinny by¢é oprowadzone zgodnie z instrukcjg Is-1. W trakcie prac
zwigzanych z remontem przejazdu bedg powstawaé odpady zwigzane z prowadzeniem prac
budowalnych takie jak: humus, gruz budowalny, podkiady drewniane ibetonowe, szyny,
tluczen. Pracownik odpowiedzialny za gospodarke odpadami w momencie wytworzenia
odpadu dokona klasyfikacji odpadu zgodnie z przyjetym katalogiem odpaddéw, przez

zaliczenie go do odpowiedniej grupy, podgrupy i rodzaju.

Odpady te nalezy unieszkodliwi¢ lub zagospodarowaé zgodnie z obowigzujgcymi przepisami.
Elementy starouzyteczne, nadajgce sie do ponownego wykorzystania nalezy przekazac
wiascicielowi tj. PKP PLK lub zagospodarowa¢ przez wykonawce — w zaleznosci od woli
Zamawiajgcego. Dopuszcza  sie  wykorzystanie  oczyszczonej (w  rozumieniu

granulometrycznym) podsypki, zgodnie z wymogami 1d-110.
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2 CZESC RYSUNKOWA

Lp. Nazwa rysunku Nr rysunku
1. Plan sytuacyjny 01

2. Przekroje normalne i szczegoly konstrukcyjne 02

3. szczegoly konstrukeyjne 03-04
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