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1. Wykaz uzytych skrotéow

Tabela 1 Wykaz uzytych skrotow oraz skrétowcow

Skroét Objasnienie

Zamawiajacy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu
Wykonawca Zaktad Robét Komunikacyjnych — DOM w Poznaniu Sp. z o.0.

SIwz Specyfikacje Istotnych Warunkéow Zaméwienia

linia 352 linia kolejowa nr 352 Swarzedz — Poznan Staroteka

st. stacja

EOR Elektryczne ogrzewanie rozjazdow

CBP zelbetowe wielkogabarytowe ptyty drogowe

przytw. typu K

klasyczne przytwierdzenie szyny do podktadu

przytw. typu SB

sprezyste przytwierdzenie szyny do podktadu

49E1/S49

profil szyny
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lI.  OPIS TECHNICZNY
2. Wstep
2.1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa nr 71/208/0070/19/Z/1 pomiedzy:

— PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie przy ulicy Targowej 74,
Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu,

— Firma Zaktad Robo6t Komunikacyjnych — DOM w Poznaniu Sp. z 0.0. ul. Kolejowa
4, 60-715 Poznan

2.2. Cel i zakres projektu

Realizacja niniejszego opracowania pn.: ,Budowa nowego punktu fadunkowego na

stacji Poznan Franowo” musi umozliwi¢ osiggniecie ponizej zatozonych celéw:

— Poprawa niezawodnosci, wydajnosci i efektywnosci transportu kolejowego,

— Integracja transportu kolejowego z innymi gateziami transportu,

— Poprawa bezpieczehstwa ruchu kolejowego,

— Racjonalizacja kosztéow eksploataciji i utrzymania zarzgdzanej infrastruktury oraz
ograniczenie dewastacji infrastruktury kolejowej,

— Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko.

Zakres opracowania obejmuje analize stanu istniejgcego infrastruktury kolejowej,
oraz przedstawienie proponowanych rozwigzan techniczno-uzytkowych niezbednych do

osiggniecia opisanych celéw projektu.
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2.3. Dokumentacja zrédtowa

Opracowanie to powstaje w oparciu 0 niniejszg dokumentacje:

— Archiwalne mapy sytuacyjne z lat 1988 - 1990

— Materiaty przetargowe,

— Opinia geotechniczna wykonana przez firme INZPROKOL dr inz. Ryszard
Porebski Zaktad Ustug Geotechnicznych i Projektowych z lutego 2020 r.

— Wizja lokalna w terenie,

— Mapa do celéw projektowych wykonana przez firme Ustugi Geodezyjne i
Kartograficzne Mariusz Chrzanowski, Fatkowo 44B, 62-262 Fatkowo i przyjeta do
Kolejowego Zasobu Geodezyjnego w dn.12.02.2020 r. pod nr
KNP02.6310.1347.2019

— Prace kameralne,

— Inne.

2.4. Informacje ogoélne

Przedmiotem zamowienia jest zaprojektowanie oraz budowa punktu tadunkowego,
przebudowa uktadu torowego i drogowego wraz z robotami towarzyszgcymi branz

automatyki i elektroenergetyki.

Zakres roboét objety zamoéwieniem znajduje sie na obszarze dziatania PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. Zaktadu Linii Kolejowych w Poznaniu w okregu nastawczym PFD,

PFB oraz PFC na stacji Poznan Franowo.

Stacja Poznan Franowo zlokalizowana jest w km 4,944 (o$ stacji) linii nr 352
Swarzedz — Poznah Staroteka. Przedmiotowa stacja potozona jest na terenie
wojewodztwa wielkopolskiego w powiecie Poznanskim na terenie gminy Miasta Poznania.

Stacja Franowo zostata zmodernizowana w latach 1986-1987.

Przewidywana lokalizacja placu fadunkowego w $ladzie torow 305 i 306, rownolegle
do toréw 304 i 307. Zaktada sie, ze plac bedzie posiadat wjazd oraz wyjazd, z mozliwoscia

objechania.
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2.5. Lokalizacja inwestycji
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Rysunek 1 Ogdlna lokalizacja inwestycji — zrodfo: https://www.openstreetmap.org

Na rysunku nr 1 pokazano ogolng lokalizacje inwestycji na mapie powiatu
poznanskiego. Obszar oznaczony wewnatrz okregu zawiera omawiang inwestycje. Na
rysunku nastepnym czerwong linig zaznaczono obszar, ktory stanowi przedmiot
niniejszego opracowania.
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Rysunek 2 Szczegdétowa lokalizacja inwestycji - Zrédfo: https://www.openstreetmap.org
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Obszar inwestycji znajduje sie na terenie wojewodztwa wielkopolskiego w powiecie

m. Poznan w granicach administracyjnych miasta Poznania. Ponizej zamieszczono wykaz

dziatek objetych inwestycja.

Tabela 2 Wykaz dziatek objetych inwestycjg

L.p. | Nrdziatki | Arkusz Obreb Gmina Powiat | Wojewodztwo
1 4 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
2 11 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
3 13 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
4 14 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
5 20 1 Krzesiny M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
6 16 1 Krzesiny M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
7 18 1 Krzesiny M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
8 17 1 Krzesiny M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
9 9 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
10 |7 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
11 |6 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
12 |7 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
13 |8 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
14 |9 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
15 |10 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
16 |12 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
17 |15 22 Zegrze M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
18 |16 22 Zegrze M. Poznan | Poznanh | Wielkopolskie
19 |2 1 Krzesiny M. Poznan | Poznanh | Wielkopolskie
20 |1 1 Krzesiny M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
21 | 24 1 Krzesiny M. Poznan | Poznanh | Wielkopolskie
22 | 3/8 1 Krzesiny M. Poznan | Poznanh | Wielkopolskie
23 |22 1 Krzesiny M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
24 |19 1 Krzesiny M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
25 |21 1 Krzesiny M. Poznan | Poznanh | Wielkopolskie
26 |8/3 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
27 |10/3 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
28 |11 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
29 |12 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
30 |21 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
31 |4 48 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
32 |13 30 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
33 |7 30 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
34 |8 30 Kobylepole | M. Poznan | Poznan | Wielkopolskie
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3. Zalozenia funkcjonalne

Zaktada sie, ze budowany plac tadunkowy bedzie posiadaé nastepujgce parametry:

— Diugos¢ uzyteczng 500 m dla kazdej z dwéch krawedzi,

— Maksymalna predkosc¢ pojazdéw samochodowych: 5 km/h,

— Maksymalny nacisk osi pojazdu drogowego 115 kN/os,

— Szeroko$¢ wynikajgcg z miedzytorza toréw 304 i 307 — 13,2 — 13,35 m,

— Brak mozliwosci poruszania sie pojazddéw ggsiennicowych po powierzchni

placu tadunkowego.
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4. Opis stanu istniejacego

4.1.Budowa geologiczna
Budowa geologiczna terenu inwestycji zostata szczegdétowo opisana w opinii
geotechnicznej sporzgdzonej na potrzeby niniejszego zadania inwestycyjnego. Opinia

stanowi TOM VI dokumentacji projektowej.
4.2. Podtorze kolejowe

Dokonano wizji lokalnej w terenie w celu oceny stanu technicznego podtorza pod
projektowany plac fadunkowy wraz z przeprowadzeniem prac kameralnych oraz

wykonaniem przegladu na potrzeby niniejszego projektu.

Podczas przeglagdu nie stwierdzono wystepowania wychlapek, wysadzin lub
zapadlisk podtorza oraz nie zauwazono znacznego osiadania torow kolejowych wskutek

osfabienia podtorza.

Reasumujgc wykonane prace stwierdza sie, ze podtorze nie wykazuje takich wad,
ktorych usuniecie wymagatoby zastosowania specjalistycznych technik wzmocnienia
podfoza gruntowego lub innych prac inzynieryjnych. Na podstawie powyzszego mozna
stwierdzi¢, ze podtorze jest wykonane prawidtowo oraz co do zasady poprzez analogie
mozna stwierdzi¢, ze nie bedzie wymagato dodatkowych zabiegdw wzmacniajgcych.

Potwierdzenie tego zatozenia znajduje sie w zatgczonej opinii geotechnicznej.
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4.3. Uktady torowe, nawierzchnia kolejowa i odwodnienie

4.3.1. Uktady torowe i nawierzchnia kolejowa

W obrebie niniejszej inwestycji znajdujg sie tory boczne stacji Poznan Franowo
o nr 303, 304, 305, 306, 307. Nawierzchnige torow stanowig szyny S49, podktady
strunobetonowe na prostych oraz drewniane na tukach z przytwierdzeniem klasycznym
typu K. W torach zabudowana jest podsypka ttuczniowa. Na przyleglych do
powyzszych torow gtowicach rozjazdowych znajdujg sie rozjazdy zwyczajne, krzyzowe
oraz skrzyzowanie torow. Powyzsze rozjazdy zabudowane o typie S49,

dostosowanym do przylegtych toréw.

Niweleta torow i rozjazdow dostosowana jest do przylegtych torow stacyjnych i

przebiega w pochyleniu oscylujacym w okolicy 0,1 %o.

Opisywane tory stacyjne zasadniczo przebiegajg w prostej z miedzytorzem
zréznicowanym od 5,0 m do 6,0 m. Poczatek opisanych toréw przebiega w tukach
kotowych o promieniach od 200 do 250 m. Zakonhczenie torow wystepuje na rozjazdach

oraz w przypadku toru nr 303 na tuku o R=500 m.

Szczegotowe dane techniczne toréw oraz rozjazdéw podano w tabelach

ponize;.
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Tabela 3 Wykaz foréw na omawianym obszarze inwestycji

Nr toru | poczatek | koniec | Typ Elektryfikacja | Uwagi

303 Rz417 Rkpd389 | Boczny | nie

304 Rz417 Rkpd389 | Boczny | tak

305 Rkpd416 Rz385 Boczny | tak Przewidziany do likwidacji
306 Rkpd416 Rz386 Boczny | tak Przewidziany do likwidaciji
307 Rz420 Rz387 Boczny | tak

326 Rz437 Rz421 Boczny | tak Przewidziany do likwidacji

Tabela 4 Wykaz rozjazdéw na omawianym obszarze inwestyciji

Nr rozjazdu | Typ rozjazdu Podsypka | Podrozjazdnice | Uwagi

437 Rz S49 1:9-190 ttuczniowa | drewniane Przewidziany do likwidacji
421 Rz S49 1:9-190 ttuczniowa | drewniane Przewidziany do likwidacji
420 Rz S49 1:9-190 tluczniowa | drewniane

417 Rz S49 1:9-190 ttuczniowa | drewniane Przewidziany do likwidaciji
416 Rkpd S49 1:9-190 | tluczniowa | drewniane Przewidziany do likwidaciji
389 Rkpd S49 1:9-190 | tluczniowa | drewniane

385 Rz S49 1:9-190 ttuczniowa | drewniane Przewidziany do likwidacji
386 Rkpd S49 1:9-190 | tluczniowa | drewniane Przewidziany do likwidaciji
387 Rz S49 1:9-190 ttuczniowa | drewniane Przewidziany do likwidaciji
385/386 St 1:4,444 ttuczniowa | drewniane Przewidziany do likwidaciji
385 Rz S49 1:9-190 ttuczniowa | drewniane

380 Rz S49 1:9-190 ttuczniowa | drewniane

Zdjecie 1 Skrzyzowanie torow 385/386

Biuro projektowe EKSPERTYZY KOLEJOWE.EU 15/52



PROJEKT WYKONAWCZY - BRANZA TOROWA + PLAC LADUNKOWY

~.Budowa nowego punktu fadunkowego na stacji Poznan Franowo”

[WAVAW
"

3] o o /oy /vy 1/ ey Sy L Y0 18 1 VW 5
W K77 KT TN TN T L1717 TV S/ /I / /
WA | T ‘,/,/,,, VIWAISWAIN . SN RO VAN S e o e e e e s
v
‘/‘ s .
WwWes ¥
44 %, X . A / ] " "\ %
v s 1 {
(P i | | ’
X A +
¥ *

Zdjecie 3 Rozjazd zwyczajny nr 387
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Zdjecie 4 Rozjazd zwyczajny nr 388
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\\

Zdjecie 5 Tory nr 306 i 307

Zdjecie 6 Rozjazd krzyzowy nr 416
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Zdjecie 8 Rozjazd zwyczajny nr 421
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Zdjecie 9 Tor nr 326

Zdjecie 10 Rozjazd zwyczajny nr 437
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Tor nr 304 Tor nr 303

Zdjecie 11 Tory nr 303 i 304
\\

kgt
st il 11 il

Zdjecie 12 Rozjazd krzyZzowy nr 389
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4.3.2. Odwodnienie

Na stacji Poznan Franowo w rejonie torow stacyjnych 303 — 307 znajduje sie
odwodnienie wgtebne ukfadu torowego. Odwodnienie to sktada sie z drenazy @100,
ktére zbierajg wody opadowe oraz roztopowe i umozliwiajg ich przemieszczanie sie do
kolejnych sektoréw odwodnienia. Na obszarze niniejszej inwestycji opisane drenaze
wystepujg jedynie na miedzytorzu torow 305 i 306. Woda z drenazy odprowadzona
zostata do kolektoréw @200 oraz @300 skad przeptywa dalej do rozbudowanego
systemu odwodnienia stacji, docelowo bedac odprowadzong poza jej teren
(kolektorami @1000). Na zatomach kolektoréw oraz w miejscach potgczen z drenazami
zabudowane zostaty Zelbetowe studnie, umozliwiajgce inspekcje ciggdw oraz prace

konserwacyjne. Przykrycie studni zelbetowe lub stalowe.
4.3.3. Infrastruktura tadunkowa

W obrebie budowanego placu tadunkowego znajduje sie magazyn przy torze nr
303 z mozliwoscig przetadunku towaréw pochodzgcych z wagonéw. W odlegtosci ok.
100 m od inwestycji wybudowany zostat terminal przetadunkowy PKP Cargo stuzgcy

przewozom intermodalnym, gtéwnie kontenerowym.
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4.4. Przejazdy kolejowe w poziomie szyn

W obrebie planowanej inwestycji wystepuje 1 przejazd kolejowy w poziomie szyn w
km 8,227 linii kolejowej nr 352. Przejazd kategorii D o nawierzchni drogowej gruntowej z

ptytami przejazdowymi CBP oraz dyling drewniang. Na przejezdzie wystepuje 6 toréw.

Na miedzytorzu toréw nr 306 i 307 znajduje sie droga utwardzona ptytkami
betonowymi z obustronnymi obrzezami betonowymi. Szerokos¢ drogi ok. 1,5 m. Droga na
miedzytorzu potgczona jest z uktadem drogowym na stacji Poznah Franowo poprzez dwa
przejazdy w poziomie szyn (nieoznakowane jako przejazdy kolejowe). Nawierzchnia na

przejazdach wykonana z dyliny drewnianej. Droga wraz z przejazdami nie nosi sladow

znacznego wykorzystania.

Zdjecie 13 Przejazd kolejowy w km ok. 7,75
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Zdjecie 14 Przejazd kolejowy prowadzgcy na istniejgcg droge na miedzytorzu

Zdjecie 15 Drugi przejazd kolejowy dla obstugi drogi na miedzytorzu
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4.5. Obiekty inzynieryjne
Na terenie inwestycji znajduje sie przepust w km okoto 7,715 linii nr 352 (utozony

prostopadle do osi toréw).
Parametry techniczne przepustu:

— rok budowy 1978r.
— dtugos¢ 190 m
— Swiatto 100 x 100 cm

— konstrukcja skrzynkowa, prefabrykowana, zelbetowa.

Przepust znajduje sie na gtebokosci okoto 2,5 m i przeprowadza ciek wodny o
nazwie Pokrzywka. Do cieku tego prawdopodobnie odprowadzana jest czes¢ wod z

odwodnienia stacji Poznan Franowo.
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5. Opis rozwigzan projektowych
5.1. Podtorze
W ramach niniejszego zadania przewiduje sie wykonanie nowego podtorza pod
rozjazdem zwyczajnym nr 416 oraz na odcinku zmiany przebiegu fragmentow toréw nr

303 oraz 304 (od koncéw rozjazdu nr 416 do koncéw tukdw kotowych).
Trwatos¢ gérnej czesci podtorza bedzie zachowana przy stosowaniu materiatow:

— dostatecznie trwatych, tj. odpornych na wode, o zawartosci czesci organicznych
<0,2% oraz o zawartosci siarczanow w ilosci nie wiekszej niz 0,2%,

— dobrze wuziarnionych, tj. dobrze zageszczajgcych sie i nieulegajgcych
rozluznieniu pod wptywem drgan od przejezdzajgcego taboru,

— niewysadzinowych,

— stabilnych mechanicznie na stykach poszczegolnych warstw — nie mieszajgcych
sie z innymi przylegajgcymi materiatami,

— odpowiednio wodoprzepuszczalnych,

— uniemozliwiajgcych migracje drobnych czgstek z podtorza w podsypke.

Zaktada sie budowe podtorza z wykorzystaniem gruntéw niespoistych w postaci
piaskow drobnych, srednich lub zwiréw. Zaleca sie wbudowanie gruntéow przy wilgotnosci
mniejszej od optymalnej w przypadku wykorzystywania sprzetu wibracyjnego. W
pozostatych przypadkach zageszczenie gruntéw powinno odbywac sie przy wilgotnosci

optymalnej.

Przed przystgpieniem do prac nalezy zabezpieczy¢ podtorze przylegtych toréw

umozliwiajgc jednoczesnie ruch pociagdéw z odpowiednim ograniczeniem predkosci.

Przy budowie podtorza proponuje sie wykorzystanie metody warstwowej. Metoda ta
jest najracjonalniejsza pod wzgledem technologicznym, gdyz razem z budowg nasypu
nastepuje rownomierne i stopniowe jego zageszczenie na skutek ciggtych przejazdoéw po
swiezo uktadanych warstwach gruntu srodkéw transportowych i maszyn zageszczajacych
grunt. Przy metodzie tej nalezy wykorzystywaé zwykte srodki transportowe (samochody

lub ciggniki z przyczepami, spycharki, zgarniarki).

Grubo$c¢ usypywanych warstw gruntu w przypadku stosowania samochoddw wynosi
50-100 cm, spycharek 6-25 cm, zgarniarek 8-35 cm. Warstw grubszych niz 1 m nie uktada
sie ze wzgledu na trudnosci z rownomiernym zageszczeniem gruntu. Pierwsze uktadane

warstwy wyréwnujg lokalne zagtebienia i nieréwnosci terenu.

Biuro projektowe EKSPERTYZY KOLEJOWE.EU 26/52



PROJEKT WYKONAWCZY - BRANZA TOROWA + PLAC LADUNKOWY

~.Budowa nowego punktu fadunkowego na stacji Poznan Franowo”

W trakcie budowy podtorza nalezy stosowac¢ wskaznik zageszczenia 1s=21,00 dla
warstw ponizej 2,0 m od poziomu niwelety oraz 1s=1,03 dla warstw do 2,0 m od niwelety
przebudowywanych toréw i rozjazdu. Za zgoda Inwestora dopuszcza sie zastosowanie

wskaznika zageszczenia jednorodnego 1s20,97.

Zaktada sie, ze gorna czes$¢ podtorza bedzie spetnia¢ warunki jak dla podtorza
nowobudowanego lub dobudowywanego. Zgodnie z instrukcjg 1d-3 (tab. 5) przyjmuje sie
minimalng wartos¢ projektowg modutu odksztatcenia podtorza mierzong na torowisku pod
podsypka 80 MPa. Na dtugosci projektowanego rozjazdu nalezy przyjmowa¢ wartosci jak

dla przylegtego toru z uwagi na zabudowe rozjazdu na podrozjazdnicach drewnianych.
Pochylenie poprzeczne podtorza o wartosci 3 %, zgodnie z zatgczonym przekrojem.

Na podstawie przeprowadzonych obliczen nosnosci podtorza metodg modutéow
ekwiwalentnych oceniono, ze podtorze pod projektowanym rozjazdem nr 416 posiada
wystarczajgcg wytrzymatosé, zgodng z Id-3. Nie jest wymagane wykonywanie warstwy
ochronnej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku wymienianej nawierzchni

wstawek torowych.
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5.2. Uktady torowe

5.2.1. Wymagania skrajniowe

Zakfada sie zastosowanie skrajni GPL-1. Przestrzeh A przeznaczona jest dla
peronow i ramp tadunkowych, a przestrzen A-B wyznacza granice strefy zagrozenia.
Obliczenia poszerzen nalezy wykonac¢ zgodnie z Instrukcjg Id-1 ,Warunki techniczne
utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych” modut A2. Poszerzenia uwzglednione
sg jedynie dla tukow 150<R<250 oraz przechyiki po stronie wewnetrznej tuku. W celu
dokonania doktadniejszych obliczerh mozna stosowaé wzory na poszerzenia podane
dla skrajni G1.

Tabela 5 Wptyw tuku oraz przechytki dla skrajni GPL-1 (1d-1, 2009)

. W kierunku
. W kierunku
Typ poszerzen Zakres wewnetrznym
zewnetrznym [mm] (mm]
Poszerzenie
60000
Abs | wywotane 150=R<250 R~ 225 50000 — 185
promieniem tuku
niezaleznie od ;
Abo | Wptyw przechyiki . , D x H,
krzywizny 1500
Tabela 6 Wptyw tuku oraz przechytki dla skrajni G1 (Id-1, 2009)
. W kierunku
. W kierunku
Typ poszerzen Zakres wewnetrznym
zewnetrznym [mm)] (mm]
Poszerzenie 250<R< 3750
wywolane 60000 T 50000
Poszerzenie
Abs
wynikajace 2 niezaleznie od 04 I —50]0[H, 04 D — 50]s,[H,
dynamiki 2ol ~5s0lH: | 12gg 0~ 501solH,
krzywizn
poruszajgcego ywizny —500]s0 —500]5,
sie pojazdu
niezaleznie od D X H:
Abp | Wptyw przechytki _ - <
krzywizny 1500

H — wysokos¢ puntu skrajni [m], R-promien tuku [m], D- wartos¢ przechyiki [mm], I-niedomiar

przechytki [mm].
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Rysunek 3 Skrajnia budowli ujednolicona GPL-1 (Id-1, 2009)

W celu ograniczenia kolizji podziemnych i stwarzania dogodnych warunkow dla
pracy maszyn nalezy zachowac¢ wolng przestrzen co najmniej 2,20 m od osi toru oraz
1,5 m ponizej gtdwki szyny. Zgode na odstepstwo od powyzszego wydaje Zaktad Linii

Kolejowych w Poznaniu.

Minimalna szerokos¢ miedzytorza niezabudowanego wynosi 4,0 m. Na tuku

nalezy dodac warto$¢ 2xAbs oraz Absp gdzie:

Absp = Hy X
8D ™ 1500 [

Da - Di]
Hi- dla skrajni GPL-1 warto$¢ wynosi 3850 mm
Da- przechytka toru zewnetrznego [mm]

Di-przechytka toru wewnetrznego [mm]
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5.2.2. Przebudowa nawierzchni torowej wraz z przejazdami

Projektuje sie likwidacje rozjazdéw nr 437, 421, 417, 416, 385, 386, 387 oraz
skrzyzowania torow 385/386. W miejsce likwidacji rozjazdu nr 437 nalezy zabudowaé
wstawke torowg o nawierzchni z szyn starouzytecznych S49 (materiat
Zamawiajgcego), nowych podkfadach drewnianych IlIB w rozstawie osiowym 0,60 m i
przytwierdzeniu K. Podobnie w miejscu likwidowanych rozjazdow nr 385, 386, 387,
skrzyzowania 385/356 proponuje sie zabudowg wstawki torowej o nawierzchni z szyn
starouzytecznych S49 (materiat Zamawiajgcego), nowych podktadach drewnianych
[1IB w rozstawie osiowym 0,60 m i przytwierdzeniu K. Catos¢ wymienianej nawierzchni
torowej winna by¢ zabudowana z uzyciem podsypki ttuczniowej z recyklingu o grubosci
0,20 m pod podktadem. tgczna dtugos¢ wstawek podlegajgcych wymianie ok. 171,1

m.

Dopuszcza sie zastosowanie materiatbw starouzytecznych (podkiady,
przytwierdzenia) uzyskanych z rozbiérki obiektéw torowych w ramach niniejszej
inwestyciji, jezeli ich stan techniczny pozwoli na wbudowanie w tor kolejowy i uzyskanie

stosownych parametrow techniczno-uzytkowych.

Przebudowie podlega gtowica rozjazdowa od strony nastawni PFC. Proponuje

sie wykonanie nastepujgcych prac w tej lokalizaciji:

— Gtlowica rozjazdowa przy nastawni PFC
Zaktada sie zabudowe rozjazdu nr 416 typu
Rz 1:9-190 o poczatku w styku koncowym rozjazdu zwyczajnego nr 420.
Nawierzchnia stalowa rozjazdu S49 (starouzyteczna), podrozjazdnice
drewniane nowe, podsypka ttuczniowa z recyklingu o grubosci pod
podrozjazdnicg 0,20 m, przytwierdzenie K nowe. Rozjazd w odmianie
klasycznej. Za rozjazdem po kierunku zasadniczym znajduje sie
wstawka prosta o diugosci 38,6 m. Na koncu wstawki proponuje sie
wykonanie tuku kotowego o R=190m tgczgcym sie z torem nr 304. Na
tuku nalezy wykonaé poszerzenie przeswitu 15 mm oraz nie zaktada sie
zabudowy prowadnic z uwagi na wykonanie toru w odmianie
bezstykowej. tuki kotowe za rozjazdem bez przechyiki. Po kierunku
zwrotnym rozjazdu nr 416 przewiduje sie wykonanie wstawki prostej o
dtugosci 18,9 m. Nastepnie nalezy utozyc¢ tor nr 303 w tuku kotowym o
R=190 z poszerzeniem przeswitu 15 mm oraz bez prowadnic (tor
bezstykowy). Potgczenie przebudowywanych fragmentow toru 303 i 304

z istniejacym ich przebiegiem nastgpi poprzez wykonanie stycznych
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tukéw poziomych w stosunku do istniejgcych prostych geometrycznych
torow 303 i 304. Szczegdty pokazano na planie sytuacyjnym.
taczna dtugos¢ przebudowy uktadu torowego dla gtowicy rozjazdowej

od strony nastawni PFC wynosi ok. 246,9 m (bez dtugosci rozjazdu).

Zabudowywane szyny starouzyteczne typu S49 powinny by¢ wykonane ze stali
o gatunku R260 na odcinkach prostych oraz w tukach R>600 m. W tukach o R<600 m
nalezy stosowa¢ szyny o wytrzymatosci na rozcigganie materiatu gtéwki szyny
Rm>1100 MPa. Podsypke ttuczniowg w remontowanych torach — ttuczen z recyklingu
klasy Il, gatunku 2 o frakcji nominalnej 31,5/60 mm zgodnie z normg PN-EN
13450:2004.

W ramach zadania nalezy wymieni¢ 117 szt. podktadéw w torze nr 523 wraz z
oczyszczeniem i uzupetnieniem podsypki ttuczniowej. Nalezy zastosowaC nowe
podkfady drewniane zbrojone na szyne 49E1 typu llIB w rozstawie osiowym 0,65 m i
przystosowane do przytwierdzenia K. Na tuku R=250 m nie jest wymagane poszerzenie

przesdwitu.

Po wykonanych pracach zwigzanych z wymiang oraz przebudowg nawierzchni
torowej nalezy oprofilowaé pryzme podsypki oraz podbi¢ tory do projektowanych

wysokosci.

Tory nr 304 i 307 przylegte do projektowanego placu fadunkowego nalezy
wyregulowac¢ w planie oraz profilu bez wymiany nawierzchni torowej celem likwidacji
lokalnych nieréwnosci. Rozwigzanie podano na planie sytuacyjnym. Prace te nie
zostaty uwzglednione w SIWZ dla niniejszego zadania. Proponuje si¢ wykonanie

opisanego podbicia torow w oparciu o prace utrzymaniowe.

Na wyjezdzie z placu tadunkowego (od strony nastawni PFC) nalezy
zabudowaé nawierzchnie torowo-drogowg w miejscu przeciecia nawierzchni drogowej
z nawierzchnig toréw 303 i 304. Proponuje sie zabudowe standardowych ptyt CBP na
odcinkach, gdzie tory przebiegajg w prostej oraz na odcinku toru w tuku R=190
nawierzchnie z ptyt /2 CBP (skrécone o potowe). Proponuje sie zabudowe nawierzchni
z ptyt CBP wytgcznie w postaci ptyt wewnetrznych. W miejscu braku zewnetrznych ptyt
CBP nalezy wykona¢ asfaltowanie do gtéwki szyn. Szczegdtowe rozmieszczenie piyt
pokazano na planie sytuacyjnym. taczna dtugo$¢ zabudowy wewnetrznych ptyt CBP

wyniesie 57 m.

Na przejezdzie kolejowym zlokalizowanym w ciggu drogi wjazdowej na plac

tadunkowy (od strony wiaduktu drogowego) proponuje sie zabudowe petnych
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kompletow ptyt CBP o dtugosci tgcznej 27 m (9 kpl.). Tor na przejezdzie znajduje sie w

prostej geometrycznej zatem nie zachodzi koniecznosé zabudowy ptyt skréconych.

Maksymalna predkosé¢ pojazdéw szynowych po przebudowanych torach i

rozjezdzie wynosi 40 km/h.
Tory nr 304 oraz 307 nie podlegajg remontowi ani przebudowie.

5.3. Przebudowa placu tadunkowego

Projektuje sie plac tadunkowy pomiedzy torami 304 i 307. Wysokos$¢ placu 0,3 m
ponad gtéwke szyn oraz w odlegtosci 1,6 m od osi torow na prostej. Na fuku R=190 m
nalezy zastosowac poszerzenie skrajni réwne 80 mm. Krawedzie placu rownolegte do osi
przylegtych toréw. Szerokosé placu zmienna dostosowana do przebiegu przylegtych torow

wynoszgca 13,2 — 13,35 m oraz powierzchnia catkowita (uzyteczna) 6619 m2.

Proponuije sie konstrukcje placu ograniczong od strony torow prefabrykatem typu L
o wymiarach 0,80 m (wysoko$¢) x 0,60 m (szeroko$¢ stopy) x 0,12 m (grubosé scianki).

Zaleca sie stosowanie prefabrykatéw L o dtugosci 99,5 cm.
Prefabrykat L powinien posiada¢ minimalne parametry:

— Beton C35/45 napowietrzany,
— Klasa ekspozycji XF4,

—  Mrozoodpornos¢ F150,

— Nasigkliwo$¢ <6,0 %,

—  Wodoszczelnos¢ W8,

—  Stal A-1lIN,

—  Otulenie zbrojenia min. 30 mm

—  Stopa prefabrykatu musi posiadac fakture utrudniajgcg przesuw.

lloé¢ zbrojenia przewidziana przez producenta prefabrykatéw L powinna przenies¢
obcigzenie naziomem 33,3 kN/m? oraz obcigzenie statyczne 115 kN/o$. Stopien zbrojenia

nalezy ustali¢ z producentem. Posadowienie prefabrykatow L przewiduje sie warstwowe:

— Podsypka cementowo-piaskowa RM 2,5-5,0 — 3 cm
— tawa pod prefabrykatem C8/10 — 20 cm
— Podtoze pod fawa wykonane z piaskéw Ps, Pd, Pr ze wskaznikiem

zageszczenia 1s20,97.

Na terenie placu tadunkowego nalezy wprowadzi¢ zakaz poruszania sie pojazdow

gasiennicowych.
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Zaktada sie plac tadunkowy o nawierzchni (sztywnej) wykonany z betonowej kostki

brukowej o grubosci 8 cm na podbudowie betonowej warstwowej:

— Podsypka cementowo-piaskowa RM 2,5-5,0 — 3 cm,

— Podbudowa zasadnicza z mieszanki zwigzanej cementem C5/6 - 20 cm,

— Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem C3/4 - 20 cm,

— Warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej cementem C1,5/2 - 15
cm

— Pozostate wypetnienie korpusu placu tadunkowego kruszywem niespoistym

typu piaski srednie, drobne lub grube i wtadciwym zageszczeniu 1s=20,97.

Nawierzchnia placu powinna byé wykonana z niefazowanej kostki betonowej celem
maksymalnego ograniczenia infiltracji wody opadowej i roztopowej w warstwy

konstrukcyjne placu.

Przyjeto kategorie ruchu KR4. Zaproponowana konstrukcja placu jest rozwigzaniem
stosowanym przy obcigzeniach dtugotrwatych, punktowych, statycznych tj.: place i drogi

manewrowe przeznaczone do ruchu pojazdow ciezarowych i kategorii ruchu KR4,

Od strony toréw w odlegtosci 1,0 m od krawedzi placu tadunkowego nalezy
zabudowacé kostke betonowg koloru zéttego wzdtuz catej dlugosci placu. Rozwigzanie to
umozliwi ostrzezenie kierowcow pojazdéw samochodowych o zblizaniu si¢ do krawedzi

placu i wymuszeniu zatrzymania pojazdu w bezpiecznej odlegtosci od toru.

Pochylenie podtuzne placu zgodnie z pochyleniem niwelety torow nr 304 i 307.
Pochylenie poprzeczne w postaci niesymetrycznych spadkow o wartosciach z przedziatu

2,0 % oraz 2,3 % - przedstawiono na zatgczonym przekroju.

taczna gtebokos¢ wykopu pod konstrukcje placu nie powinna przekroczy¢ 0,80 m
od poziomu gtéwki szyny. Zaprojektowane rozwigzania wysokosciowe stanowig

minimalizacje ingerencji w rozbudowang infrastrukture podziemna.

W obrebie km 7,6 linii kolejowej nr 352 znajduje sie soczewka spoistych gruntéw
wysadzinowych w postaci piasku gliniastego z przewarstwieniami piasku drobnego.
Zaleca sie wymiane tego gruntu na niespoisty jezeli wystgpig problemy z uzyskaniem
wiasciwej nosnosci gruntu. Analogiczna sytuacja wystepuje na poczgtku placu
tadunkowego. Podczas wykonywania wykopow nie nalezy dopusci¢ do zalania wykopu
oraz uplastycznienia gruntu spoistego. W takim przypadku nalezy bezwzglednie wymieni¢

uszkodzony grunt.
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5.4. Odwodnienie

Proponuje sie wykonanie odwodnienia placu tadunkowego poprzez zabudowe
odwodnienia liniowego w korpusie placu w postaci ciggu odwodnienia liniowego
korytkowego przewidzianego dla duzych obcigzen typu D400 i wiekszych. Zaleca sie
zabudowe ciggu ACO Monoblock RD 300 lub réwnowaznego o zblizonych parametrach
(w szczegolnosci szerokosci i wysokosci ciggu). Cigg nalezy posadowi¢ na fundamencie
betonowym C30/37 z gruboéci 35 cm opartym na zageszczonej podbudowie ttuczniowe;.

Dtugos¢ ciggu zgodna z dtugosciag placu — 500 m.

Odprowadzenie wody opadowej i roztopowej z ciggu odwodnieniowego nastgpi do
istniejgcego odwodnienia wgtebnego na stacji Poznan Franowo poprzez istniejgce studnie
rewizyjne. Przy przejsciu odwodnienia liniowego przy istniejgcych studniach
odwodnieniowych nalezy poprzez odpowiednie kré¢éce odprowadzi¢ wode do wskazanej

studni. Rozwigzanie odprowadzenia wod systemowe, zgodnie z kartg danego producenta.

Istniejgce odwodnienia na miedzytorzu likwidowanych toréw nr 305 i 306 nalezy
pozostawi¢ w celu zachowania istniejgcych stosunkéw wodno-gruntowych oraz
warunkéw hydrologicznych. Uszkodzenie lub usuniecie fragmentéw skomplikowanej sieci
odwodnienia na stacji Poznan Franowo mogtoby spowodowaé dysfunkcje w jej dziataniu
oraz stanowi¢ podstawe do wystgpienia probleméw w prawidtowym odprowadzaniem

wody.

Istniejgce studnie zlokalizowane na obszarze projektowanego placu fadunkowego
nalezy nadbudowac kregami zelbetowymi dostosowanymi do Srednicy danej studni. W
celu ograniczenia hadmiernego osiadania studni projektuje sie zabudowe na kazdej studni
znajdujgcej sie w ciggu placu fadunkowego pierécienia odcigzajgcego z mozliwoscig
zabudowy wiazu zeliwnego. Podbudowa pod pierécien odcigzajgcy identyczna jak w
przypadku warstw konstrukcyjnych placu tadunkowego. W przypadku napotkania na
studnie murowane, proponuje sie nadbudowe z materialu bazowego (cegiet) do
wymaganej wysokos$ci. Przykrycie studni za pomocg wtazéw przenoszacych obcigzenia
min. D400.

Przed podfgczeniem odwodnienia placu fadunkowego proponuje sie udroznienie i
przeczyszczenie ciggdw kolektorow odwodnieniowych, odpowiedzialnych za
odprowadzenie wod z nowego placu tadunkowego co zostato wskazane na zatagczonym

planie sytuacyjnym.

Odwaodnienie nowobudowanego rozjazdu nr 416 nalezy wykona¢ za pomocg ciggu

drenarskiego @160 mm w obsypce ttuczniowej i geowtdkninie z odprowadzeniem wody
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do studni odwodnienia stacyjnego. Szczegdt odwodnienia podano na zatgczonym

rysunku.

Z uwagi na fakt zaprojektowanych stupoéw trakcyjnych nalezy wykonaé obejscie

ciggu drenarskiego na dtugosci 83 m (SN4).

Odwaodnienie liniowe drogi proponuje sie potgczy¢ z odwodnieniem istniejgcym rurg
PVC®160 - pod drogg, torami oraz przejazdem kolejowym typem SN8, natomiast w
pozostatych miejscach typem rury SN4. Na odcinku okoto 57 m wzdtuz drogi prowadzacej
z placu tadunkowego nalezy wymieni¢ rure kd100 na rure PVC®200 (SN4), do ktérej
bedzie odprowadzana woda z odwodnienia liniowego drogi rurg PVC®160 - pod droga,

torami oraz przejazdem kolejowym typem SN8, w pozostatych miejscach typem rury SN4.

5.5. Likwidacje urzadzen

W ramach niniejszego projektu nalezy wykona¢ likwidacje systemu
rozgtoszeniowego (gtosnikdbw wraz z okablowaniem) znajdujgcego sie wzdtuz
projektowanego placu tadunkowego. Demontazowi nalezy poddaé réwniez siec

sprezonego powietrza znajdujgcg sie w ciggu projektowanego placu tadunkowego.

5.6. Kolizje z infrastrukturg podziemna

Projekt w swym zatozeniu zaktada jak najmniejszg ingerencje w urzgdzenia
podziemne w celu ograniczenia zakresu ich przebudowy. W przypadku napotkania w
poziomie posadowienia budowli kolizji z infrastrukturg, jej sposdb zabezpieczenia nalezy

ustali¢ z zarzadcg danej sieci.

Przed rozpoczeciem prac ziemnych nalezy koniecznie wykonaé¢ prébne
przekopy kontrolne sposobem niezmechanizowanym (recznym) celem rozpoznania

faktycznego uzbrojenia podziemnego.

Kolizje z siecig kablowg dla urzgdzenh srk oraz elektroenergetyki kolejowej (np. EOR)

zostang opisane w innych tomach dokumentacji projektowe;.
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5.7. Wykaz wspéitrzednych

X y opis
6429968.9300 5804170.7900 81,79 | poczatek regulacji toru nr 336
6429976.4779 5804177.3496 81,80
6429984.0259 5804183.9093 81,81
6429991.5738 5804190.4689 81,81
6429999.1217 5804197.0285 81,82
6430006.6697 5804203.5881 81,83
TORNR366 |6430014.2176 | 5804210.1478 81,84
6430021.7655 5804216.7074 81,85
6430029.3135 5804223.2670 81,86
6430032.8822 5804226.3685 81,86 | PLK
6430040.4187 5804232.9413 81,87
6430043.4131 5804235.5528 81,87 | KK
6430050.2920 5804241.5730 81,88 | koniec regulacji toru nr 336
X y opis
6430195.8792 5804310.5550 81,91 | poczgtek wymiany toru 303, PRz 416
6430222.8375 5804313.1526 81,92 | KRz 416
6430232.8240 5804313.6733 81,92
6430241.7405 5804314.1108 81,92 | PtK
6430251.7086 5804314.8939 81,92
6430261.6217 5804316.2004 81,93
6430271.4524 5804318.0266 81,93
6430281.1734 5804320.3674 81,93
6430290.7578 5804323.2164 81,93
6430300.1790 5804326.5656 81,94
6430309.4110 5804330.4058 81,94
6430318.4282 5804334.7264 81,94
TORNR303  |6430327.2056 | 5804339.5153 81,95
6430335.7189 5804344.7594 81,95
6430339.9642 5804347.6134 81,95 | koniec wymiany toru 303, KEK
6430726.5415 5804616.2885 82,06 | poczatek regulacji toru 303, PLK
6430734.4579 5804622.3976 82,03
6430742.1664 5804628.7670 82,01
6430743.8248 5804630.1952 82,01 | KK
6430744.4809 5804630.7197 82,00
6430751.3788 5804636.7478 82,00
6430758.9328 5804643.3004 82,00
6430766.4868 5804649.8531 82,00
6430774.0408 5804656.4057 82,00
6430781.5948 5804662.9584 82,00
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TOR NR 304

6430789.1488 5804669.5110 82,00
6430796.7028 5804676.0636 82,00
6430799.5946 5804678.5721 82,00 | PtK
6430807.1454 5804685.1285 82,00
6430814.6895 5804691.6925 82,00
6430820.1365 5804696.4400 82,00 | KEK
6430827.6726 5804703.0132 82,00
6430835.2088 5804709.5863 82,00
6430842.7449 5804716.1595 82,00
6430850.2810 5804722.7327 82,00
6430857.8172 5804729.3059 82,00
6430865.3533 5804735.8791 82,00
6430872.8894 5804742.4522 82,00
6430874.6993 5804744.0206 82,00 | koniec regulacji toru nr 303
X y opis
6430195.8792 5804310.5550 81,91 | poczatek przebudowy toru 304, PRz 416
6430222.6405 5804314.9796 81,92 | KRz 416
6430228.5638 5804315.9201 81,92
6430232.5084 5804316.5999 81,92
6430242.3762 5804318.2203 81,92
6430252.2441 5804319.8406 81,92
6430260.7600 5804321.2095 81,91 | PtK
6430270.5807 5804323.0886 81,91
6430280.2889 5804325.4819 81,91
6430289.8578 5804328.3825 81,91
6430299.2608 5804331.7825 81,91
6430308.4720 5804335.6724 81,91
6430317.4657 5804340.0416 81,91
6430326.2171 5804344.8778 81,91
6430327.1670 5804345.4395 81,91
6430334.7021 5804350.1677 81,91

KEK, koniec przebudowy toru 304, poczatek
6430338.1960 5804352.5320 81,91 | regulacji toru 304
6430346.4153 5804358.2279 81,92
6430354.6346 5804363.9237 81,92
6430362.8539 5804369.6196 81,92
6430371.0732 5804375.3155 81,92
6430379.2925 5804381.0114 81,92
6430387.5118 5804386.7073 81,92
6430395.7311 5804392.4031 81,93
6430403.9504 5804398.0990 81,93
6430412.1697 5804403.7949 81,93
6430420.3890 5804409.4908 81,93
6430428.6083 5804415.1867 81,93
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6430436.8276 5804420.8825 81,94
6430445.0469 5804426.5784 81,94
6430453.2662 5804432.2743 81,94
6430461.4855 5804437.9702 81,94
6430469.7048 5804443.6660 81,94
6430477.9241 5804449.3619 81,94
6430486.1434 5804455.0578 81,95
6430494.3627 5804460.7537 81,95
6430502.5821 5804466.4496 81,95
6430510.8014 5804472.1454 81,95
6430519.0207 5804477.8413 81,95
6430527.2400 5804483.5372 81,96
6430535.4593 5804489.2331 81,96
6430543.6786 5804494.9290 81,96
6430551.8979 5804500.6248 81,96
6430560.1172 5804506.3207 81,96
6430568.3365 5804512.0166 81,96
6430576.5558 5804517.7125 81,97
6430584.7751 5804523.4084 81,97
6430592.9944 5804529.1042 81,97
6430601.2137 5804534.8001 81,97
6430609.4330 5804540.4960 81,97
6430617.6523 5804546.1919 81,97
6430625.8716 5804551.8878 81,98
6430634.0909 5804557.5836 81,98
6430642.3102 5804563.2795 81,98
6430650.5295 5804568.9754 81,98
6430658.7488 5804574.6713 81,98
6430666.9681 5804580.3671 81,99
6430675.1874 5804586.0630 81,99
6430683.4067 5804591.7589 81,99
6430687.8626 5804594.8468 81,99 | PLK
6430696.0890 5804600.5324 81,99
6430704.3296 5804606.1974 81,99
6430707.1995 5804608.1632 82,00 | KEK
6430716.0970 5804614.2521 82,00 | PLK
6430724.3426 5804619.9099 82,00
6430728.4268 5804622.7238 82,00 | KEK
6430736.6582 5804628.4021 82,00
6430738.5322 5804629.6534 82,00
6430744.8897 5804634.0805 82,00
6430753.1211 5804639.7588 82,00
6430761.3525 5804645.4372 82,00
6430769.5839 5804651.1156 82,00
6430777.8153 5804656.7939 82,00
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6430778.2595 5804657.1021 82,00 | PEK
6430786.0019 5804662.2316 82,00
6430786.6011 5804662.6136 82,00
6430795.1577 5804667.7878 82,08
6430803.9143 5804672.6158 82,15
6430812.8570 5804677.0897 82,22
6430821.9715 5804681.2024 82,29
6430829.8530 5804684.4560 82,35 | KEK
6430839.1749 5804688.0757 82,42
6430848.4968 5804691.6953 82,49
6430857.8187 5804695.3150 82,56
6430867.1407 5804698.9346 82,63
6430876.4626 5804702.5543 82,70
6430885.7845 5804706.1739 82,77
6430889.1142 5804707.4225 82,80 | koniec regulaciji toru nr 304
X y opis

TOR NR 307

6430250.9503

5804327.8513

81,91

poczatek regulacji toru nr 307

6430257.1594

5804329.6450

81,91

PLK

6430266.7082

5804332.6112

81,91

6430276.0969

5804336.0510

81,91

6430285.3019

5804339.9557

81,91

6430294.3003

5804344.3155

81,91

6430303.0695

5804349.1197

81,91

6430311.5877

5804354.3561

81,91

6430316.4512

5804357.6183

81,91

KEK

6430318.0148

5804358.6880

81,91

6430324.6735

5804363.3098

81,91

6430332.8959

5804369.0012

81,91

6430341.1183

5804374.6927

81,91

6430349.3406

5804380.3841

81,92

6430357.5630

5804386.0756

81,92

6430365.7853

5804391.7671

81,92

6430374.0077

5804397.4585

81,92

6430382.2301

5804403.1500

81,92

6430390.4524

5804408.8414

81,92

6430398.6748

5804414.5329

81,93

6430406.8972

5804420.2244

81,93

6430415.1195

5804425.9158

81,93

6430423.3419

5804431.6073

81,93

6430431.5643

5804437.2988

81,93

6430439.7866

5804442.9902

81,94

6430448.0090

5804448.6817

81,94

6430456.2313

5804454.3731

81,94
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6430464.4537 5804460.0646 81,94
6430472.6761 5804465.7561 81,94
6430480.8984 5804471.4475 81,94
6430489.1208 5804477.1390 81,95
6430497.3432 5804482.8304 81,95
6430505.5655 5804488.5219 81,95
6430513.7879 5804494.2134 81,95
6430522.0103 5804499.9048 81,95
6430530.2326 5804505.5963 81,96
6430538.4550 5804511.2878 81,96
6430546.6773 5804516.9792 81,96
6430554.8997 5804522.6707 81,96
6430563.1221 5804528.3621 81,96
6430571.3444 5804534.0536 81,96
6430579.5668 5804539.7451 81,97
6430587.7892 5804545.4365 81,97
6430596.0115 5804551.1280 81,97
6430604.2339 5804556.8194 81,97
6430612.4563 5804562.5109 81,97
6430620.6786 5804568.2024 81,98
6430628.9010 5804573.8938 81,98
6430637.1233 5804579.5853 81,98
6430645.3457 5804585.2768 81,98
6430653.5681 5804590.9682 81,98
6430661.7904 5804596.6597 81,98
6430670.0128 5804602.3511 81,99
6430678.2352 5804608.0426 81,99
6430686.4575 5804613.7341 81,99
6430694.6799 5804619.4255 81,99
6430702.9023 5804625.1170 81,99
6430711.1246 5804630.8084 81,99
6430719.3470 5804636.4999 82,00
6430727.5693 5804642.1914 82,00
6430729.1145 5804643.2610 82,00
6430735.7917 5804647.8828 82,00
6430744.0141 5804653.5743 82,00
6430752.2364 5804659.2658 81,99
6430760.4588 5804664.9572 81,99
6430768.6812 5804670.6487 81,99
6430776.9035 5804676.3401 81,99
6430783.1507 5804680.6625 81,98 | PLK
6430791.3756 5804686.3504 81,98
6430794.1291 5804688.2636 81,98 | KEK
6430802.3586 5804693.9505 81,98
6430810.5812 5804699.6417 81,98
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6430818.8037 5804705.3329 81,97
6430827.0263 5804711.0240 81,97
6430835.2488 5804716.7152 81,97
6430843.4714 5804722.4064 81,97
6430851.6940 5804728.0976 81,96
6430859.9165 5804733.7888 81,96
6430868.1391 5804739.4799 81,96
6430874.6993 5804744.0206 81,96 | koniec regulacji toru nr 307

5.8. Wykaz podstawowych materiatéw

Lp. | Materiat llosé
1. Szyna starouzyteczna S49 836 mb
2. Rozjazd 1 sztuka
zewnetrzna: 17 sztuk
3. Plyta CBP wewnetrzna: 23 sztuki (3m), 8 sztuk (1,5m)
4. Studnia 425 19 sztuk
5. Odwodnienie liniowe 500 m
6. Ciag drenarski z rurg ®160 34 m (sn4)
7. Rura ¢160 57 m (sn4), 36 m (sn8)
8. Rura ¢100 83 m (sn4)
9. Rura ©200 57 m (sn4)
10. | Betonowa kostka brukowa 6419 m?
11. | Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 193 m3
Podbudowa zasadnicza z mieszanki
12. | zwigzanej cementem C5/6 1284 m?
Podbudowa pomocnicza z mieszanki
13. | zwigzanej cementem C3/4 1284 m3
Warstwa ulepszonego podtoza z
14 | mieszanki zwigzanej cementem C1, 5/2 | 963 m?
15. | Scianka oporowa typu L 1005 sztuk
16. | Podkfady drewniane IlIIB nowe 814 sztuk
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6. Informacje dotyczace bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Przed przystgpieniem do robot nalezy sporzgdzi¢ Plan Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia
— podstawa Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003r. w sprawie informaciji
dotyczgcej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia -
§ 6 ust. 4 pkt. ¢ (Dz. U. z 2003 r. nr 120 poz. 1126).

Przed rozpoczeciem robot kierownik robot jest zobowigzany przeszkolic wszystkich
pracownikéw zatrudnionych na budowie w zakresie bhp z uwzglednieniem specyfiki

wykonywanych prac.

Elementy zagospodarowania dziatki lub terenu, ktére mogg stwarzaé zagrozenia

bezpieczenstwa i zdrowia ludzi

e czynne tory kolejowe,
o gtebokie wykopy, wysokie nasypy, rowy kablowe,
¢ istniejgce uzbrojenie podziemne m.in. kable energetyczne

e prace wykonywane w bezposrednim sgsiedztwie linii kolejowej i drogi.

Informacje dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujgcych podczas realizacji robot

budowlanych, okreslajgce skale zagrozen oraz miejsce i czas ich wystgpienia.

e potrgcenie przez tabor szynowy w trakcie wykonywania prac w sgsiedztwie torow
kolejowych,

e potrgcenie przez pojazdy kotowe podczas prac transportowych,

e obstuga wszelkich maszyn i urzadzen budowlanych,

e porazenie pradem elektrycznym,

e upadek z wysokosci,

e praca za i wytadunkowe.

Informacja o wydzieleniu i oznakowaniu miejsca prowadzenia robot budowlanych

stosowanie do rodzaju zagrozen.

e wydzielenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robo6t budowlanych stosowanie
do rodzaju zagrozenia

o W trakcie wystgpienia zagrozen (np. pojawienie sie napiecia w miejscu

pracy, wystgpienie pozaru, natrafienie podczas robét ziemnych na

nieznanego pochodzenia kabel, niewypat nalezy prace przerwac, a

zagrozenie zgtosic kierownikowi robot; ponownie do prac mozna przystgpic

PO usunieciu zagrozenia,
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O

w przypadku gdy powstrzymanie sie od wykonywania prac nie zapewni
pracownikom bezpieczenstwa nalezy opusci¢ miejsce pracy, ostrzec
pozostatych pracownikéw, a rejon prac zabezpieczy¢ przed mozliwoscig
dostepu 0sdb postronnych,

w przypadku zaistnienia pozaru, natrafienia sie na niewypat, zagrozenie
zgtosi¢ odpowiednim stuzbom ratowniczym,

zaistnialy wypadek przy pracy zgtosi¢ bezposredniemu przetozonemu
poszkodowanemu zapewni¢ pomoc medyczng,

budowa powinna by¢ wyposazona w apteczke pierwszej pomocy,

w przypadku pracy w poblizu czynnych toréw, sprzetu budowlanego,
poruszajgcych sie $rodkéw transportu drogowego nalezy zapewnié
sygnalistow,

a pracownicy powinni by¢ ubrani w kamizelki ostrzegawcze.

Koniecznosé stosowania przez pracownikow srodkdédw ochrony indywidualnej,

zabezpieczajgcych przed skutkami zagrozen

O

stosowac kamizelki ostrzegawcze (pomaranczowe) w czasie wykonywania
prac w poblizu czynnych toréw i drog, a takze kaski ochronne, ktére beda
chronity gtowe przed uderzeniem,

stosowac ochronniki stuchu i rekawice antywibracyjne przy obstudze stopy

wibracyjnej;

Zasady bezposredniego nadzoru nad pracami szczegdlnie niebezpiecznymi przez

wyznaczone w tym celu osoby

O

Do sprawowania nadzoru nalezy wyznaczy¢ imiennie osobe posiadajgca
odpowiednie przygotowanie i doswiadczenie, a takze wymagane
przepisami Uprawnienia. Podczas wykonywania robdt przy czynnych

urzgdzeniach kierujgcy powinien posiadac¢ stosowne uprawnienia.

Srodki techniczne i organizacyjne, zapobiegajgce niebezpieczefstwom wynikajgcym z

wykonania roboét budowlanych w sferach szczegdlnego zagrozenia zdrowia lub w ich

sgsiedztwie w tym zapewniajgcym bezpieczng i sprawg komunikacje, umozliwiajgcg szybka

ewakuacje na wypadek pozaru, awarii i innych zagrozen.

Srodki organizacyjne:

O

wykonywanie prac przez pracownikow posiadajgcych odpowiednie do
wykonywanych prac kwalifikacje,
zapewnienie bezposredniego nadzoru przy pracach wykonywanych przy

pracach szczegolnie niebezpiecznych,
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o przeszkolenie pracownikow w zakresie bezpieczenstwa i higieny pracy w
zakresie objetych robdt,

o wylgczenie napiecia w czasie prac w poblizu sieci trakcyjne;j.

Nie jest dopuszczalne sytuowanie stanowisk pracy, sktadowisk wyrobow
i materiatdbw lub maszyn i urzadzen budowlanych bezposrednio pod napowietrznymi liniami
elektroenergetycznymi lub w odlegtosci liczonej w poziomie od skrajnych przewodow,

mniejszej niz:
3m - dla linii o napieciu znamionowym nieprzekraczajgcym 1kV;
5m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 1kV, lecz nieprzekraczajgcym 15kV;
10m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 15kV, lecz nieprzekraczajgcym 30kV;
15m - dla linii o napigciu znamionowym powyzej 30kV, lecz nieprzekraczajgcym 110kV;

30m - dla linii o napieciu znamionowym powyzej 110kV.
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7.
1.

10.
11.

12.

13.

14.

15.
16.

17.

18.
19.

Spis wykorzystanych norm, przepiséw, literatury
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r., w

sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 151 poz. 987 z 1998 r. z pézniejszymi zmianami);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2015r. poz. 1744.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. O transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 Nr 86 poz. 789 z
podzniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2016 poz. 290);

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robot budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U.2004 Nr 202 poz.2072
z pézn. zm.);

Tymczasowe warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej i z
recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej (ILK-3b-5100/10/07). Biuro Drog
Kolejowych Centrali PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.;

PN-EN 15273-3 Kolejnictwo -- Skrajnie -- Cze$¢ 3: Skrajnie budowli;

GK-1 Standard techniczny ,,O organizacji i wykonywaniu pomiaréw w geodezji kolejowe;j”.
(Uchwata nr 8 Zarzgdu PKP S.A. z dn. 12.01.2016 r.);

PN-EN 1991-2 Eurokod 1: Oddziatywania na konstrukcje - Cze$¢ 2: Obcigzenia ruchome
mostow;

PN-EN 1990 Eurokod - Podstawy projektowania konstrukcji, zatgcznik A2;

PN-EN 1992-2 Eurokod 2: Projektowanie konstrukcji z betonu - Czes$¢ 2: Mosty betonowe:
Projektowanie i szczegotowe zasady (oryg.);

PN-EN 1996 Eurokod 6 - Projektowanie konstrukcji murowych (oryg.);

PN-EN 206-1 Beton - Czes¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnosé;
PN-B-06265 Krajowe uzupetnienia PN-EN 206-1:2003 Beton - Czes¢ 1: Wymagania,
wiasciwosci, produkcja i zgodnos¢;

PN-EN 12620 Kruszywa do betonu;

PN-EN 197-1 Cement - Czes¢ 1: Skiad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczgce
cementdw powszechnego uzytku;

PN-EN 12504-2:2002/Apl Badania betonu w konstrukcjach - Czes¢ 2: Badanie
nieniszczgce - Oznaczanie liczby odbicia;

PN-EN 12390-3 Badania betonu - Czes¢ 3: Wytrzymatos¢ na Sciskanie prébek do badania;
BN-88/8932-02 (lub: prPN:2001) Podtorze i podtoze kolejowe - Roboty ziemne -

Wymagania i badania;
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20.

21.

22.
23.
24.

25.
26.
27.
28.

29.

30.
31.

32.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury Ministra dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003r. w sprawie bezpieczenstwa i
higieny pracy podczas wykonywania robo6t budowlanych (Dz. U. Nr 47. poz. 401 z
19.03.2003r.).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. (Dz. U. 2016 poz. 672);
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. (Dz.U. 2015 poz. 1651 ze zm.);
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiaréw poziomow substancji lub energii w srodowisku przez
zarzgdzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz.U. 2011
nr 140 poz 824 ze zm.)

Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz.U. 2013 poz. 21 ze zm.);

Instrukcja gospodarki odpadami PKP PLK S.A. Is-1 ; Warszawa, 2014;

Instrukcji o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali kolorowych Im-2";

Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity: Dz. U. 2016
r., poz. 655);

Andrzej Massel — Projektowanie linii i stacji kolejowych — Wydawnictwo PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., Warszawa 2010;

Jan Sysak, Odwodnienie podtorza, wyd. WKit, Warszawa 1980;

M. Gilazewski, E. Nowocien, K. Piechowicz, Roboty ziemne i rekultywacyjne w
budownictwie komunikacyjnym, wyd. WKit., Warszawa 2010;

J. Bzéwka, A. Juzwa, K. Knapik, K. Stelmach, Geotechnika Komunikacyjna, wyd.
Politechniki Slaskiej, Gliwice 2015;
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8. Wykaz regulacji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

8.1.

1.

83a.

8.2.

Ochrona Srodowiska

Is-1 Instrukcja gospodarki odpadami PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona
Zarzgdzeniem Nr 25/2014 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 sierpnia
2014 r,;

Is-2 Wytyczne obliczania ilosci wod opadowych i roztopowych na obszarze kolejowym,
wprowadzone Uchwatg nr 1098/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
13 listopada 2017 r.;

Standardowe Wymagania dla Dokumentacji Srodowiskowej (SWDS), wprowadzone
Uchwatg Nr 836/2013 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 pazdziernika
2013 r., z pdzniejszymi zmianami, wraz z zatgcznikiem: ,Ekspertyza dotyczaca
sposobu realizacji zaleceh Dyrektywy 2000/60/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 23 pazdziernika 2000 r., ustanawiajgcej ramy wspolnotowego dziatania
w dziedzinie polityki wodnej w projektach kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

planowanych do realizacji w latach 2014 — 20207,

Geodezja Kolejowa

Ig-1 Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjno — kartograficznej w PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 33/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 21 lipca 2015 r.;

lg-6 Wytyczne dla osadzania znakdw osi toru na konstrukcjach wsporczych (stupach
sieci trakcyjnej), wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2011 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 18 lipca 2011r.;

Ig-7 Standard techniczny okreslajgcy zasady i doktadnosci pomiaréw geodezyjnych dla
zaktadania wielofunkcyjnych znakdw regulaciji osi toru, wprowadzony Zarzgdzeniem Nr
27/2012 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 listopada 2012 r.;

Ig-8 Standard techniczny okreslajacy wzoér znaku regulacji osi toru oraz sposob
zakfadania kolejowej osnowy geodezyjnej dla linii niezelektryfikowanych,
wprowadzony Uchwatg Nr 718/2016 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
26 lipca 2016 r.;

lg-10 (D-27) Instrukcja o sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych,
wprowadzona Uchwatg Nr 643/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
5 lipca 2016 r.;

Standard mapy dla opracowan realizowanych na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., wprowadzony Decyzjg Nr 13/2015 Cztonka Zarzgdu — dyrektora ds. utrzymania
infrastruktury z dnia 15 kwietnia 2015 r.;
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9.

8.3
10.

8.4.

11.

12.

13.

14.
15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

23.

24,
25.

Standardy opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii kolejowe;j
i inwestycji celu publicznego, wprowadzone Decyzjg Nr 33/2017 Cztonka Zarzgadu —
dyrektora ds. utrzymania infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 18

sierpien 2017 r.;

.Geologia inzynierska

Igo-1 Wytyczne badan podioza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji
infrastruktury kolejowej, wprowadzone Uchwatg Nr 760/2016 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 sierpnia 2016 r.;

Linie kolejowe

Pismo IGSN-513/15/15 dot. ujednolicenie przepiséw dotyczagcych spawalnictwa
w infrastrukturze;

Pismo IGSN 513-17/2016 dot. przechowywania sprzetu spawalniczego, materiatéw
spawalniczy i ogélny wykaz sprzetu;

Pismo IGSN-513-24/2015 dot. warunki dopuszczenia spawaczy metody SoWoS-P/P;

Pismo IGEB-513/44/2014 warunkowego wykonania spoin;

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Ztgcza Szynowego Izolowanego Klejono-
Sprezonego Typu S, zatwierdzone przez Dyrekcje Generalng PKP pismem Nr KD4-
518-55/97/KK z dnia 11 czerwca 1997 r;

Pismo ILK14/514P/R/05/16 z dnia 15.02.2016 r. dotyczy dtugosci peronu;

Pismo 1LK14/514P/R/96/15 z dnia 07.09.2015 r. dotyczy pojecia tzw. skrajni
podziemnej;

Decyzja Nr 02/2007 Czionka Zarzgdu — Dyrektora ds. Techniki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 17 stycznia 2007 r. w sprawie ustalenia warunkéw fgczenia szyn
dtugich w torach bezstykowych;

Pismo ILK8E-5100/15a/16 z dnia 04.11.2016 r. nowelizacji Standardéw technicznych;
Pismo ILK12-518-28/15 z dnia 23.10.2015 r. w sprawie uzupetnienia 1d-106 Warunki
Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych - Wymagania i badania;

Pismo 1LK3d-518/03/10 z dnia 18.01.2010r. w sprawie wymiardw, rozmieszczenia
otwordw oraz prostopadtosci kohcow szyn;

Pismo 1LK3d-518/35/08 z dnia 16.05.2008r. w sprawie znakowania szyn
w komorze tubkowej i granicznych wartosci wtasnosci szyn;

Pismo ILK3d — 518/11/12 z dnia 29.02.2012 r. dotyczy wykonania potgczen szyn
metodg termitowa;

Pismo ILK3d-518/04/10 z dnia 07.02.2011 dotyczy zgrzewania szyn w torze;

Pismo ILK16-511-08/2015 z dnia 30.11.2015 r. dotyczy rozjazddw;
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26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Id-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,
wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 14/2005 Zarzgdu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005 r.
Z pOzniejszymi zmianami;

Id-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych, wprowadzone
Zarzgdzeniem Nr 29/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5
pazdziernika 2005 r;

Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone
Zarzgdzeniem Nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja
2009 r.;

Id-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw,
wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 50/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 24 listopada 2015r.;

Id-5 (D-7) Instrukcja spawania szyn termitem, wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 4/2005
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r. z pdzniejszymi
Zmianami;

Id-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej, wprowadzona Zarzgdzeniem Nr
5/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r.;

Id-10 (D-16) Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach
kolejowych, wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 6/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r.;

Id-12 (D-29) Wykaz linii, wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 1/2009 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 lutego 2009 r., z pézniejszymi zmianami;

Id-14 (D-75) Instrukcja o dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu toréw,
wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 26/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 12 lipca 2005 r. z pézniejszymi zmianami;

Id-16 Instrukcja utrzymania kolejowych obiektow inzynieryjnych na liniach kolejowych
do predkosci 200/250 km/h, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 48/2014 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 grudnia 2014 r.;

Id-17 Wytyczne ultradzwiekowych badan ztgczy szynowych zgrzewanych i spawanych,
wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 7/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 10 marca 2005 r.;

Id-18 Wytyczne zabezpieczenia miejsca robét wykonywanych na torze zamknigtym
podczas prowadzenia ruchu pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkoscig
V2100 km/h, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 21/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 31 sierpnia 2010 r.;
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38.

39.

40.

41.

42.

43.

44,

45,

46.

47.

Id-21 Zasady wstepu na obszar kolejowy zarzgdzany przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. wprowadzone Zarzadzeniem Nr 27/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 6 grudnia 2010 r. wraz z pdzniejszymi zmianami;

Id-22 Warunki techniczne budowy i odbioru perondéw pasazerskich, aspekty: peronowe
krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu, wprowadzone Uchwatg Nr
1228/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r.;
Id-100 Zasady odbioréw technicznych elementdéw nawierzchni  kolejowej
przeznaczonych do zabudowy na liniach zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. od producentéw (dostawcow): tapek sprezystych, fapek do
przytwierdzenia typu K, sprezyn, tubkow, srub tubkowych i stopowych, pierscieni
sprezystych, nakretek, wkretéw, podktadek, elementéw ztworzyw sztucznych,
podktadéw strunobetonowych i drewnianych, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 3/2010
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 lutego 2010 r;

Id-101 Warunki Techniczne Wykonania i odbioru podkfadéw i podrozjazdnic
strunobetonowych, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-102 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru ksztattownikéw iglicowych
i ksztattownikow klockowych do budowy rozjazdéw kolejowych — wymagania i badania,
wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-103 Warunki techniczne wykonania i odbioru zregenerowanych przez napawanie
lukowe elementéw nawierzchni kolejowej, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-104 Warunki Techniczne PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn w torach i rozjazdach.
Czes¢ 1. Warunki Wykonania i Odbioru Robét, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr
24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;
Id-105 Warunki Techniczne PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn w torach i rozjazdach.
Czesc¢ 2: Wytyczne kwalifikacji, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010 Zarzagdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-106 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych - wymagania
i badania, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-107 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych starouzytecznych
uzyskanych przez regeneracje, reprofilacie oraz zgrzewanie w zaktadach
stacjonarnych - wymagania i badania, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;
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49.

50.

51.

52.

53.

54.

8.5.

55.

8.6.

56.

Id-109 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru tapek sprezystych i sprezyn
przytwierdzajgcych szyny do podktadow i podrozjazdnic, wprowadzone Zarzgdzeniem
Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r;
Id-110 Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki ttuczniowej naturalnej
i recyklingu stosowanej w nawierzchni kolejowej, wprowadzone Uchwatg Nr 1237/2016
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 13 grudnia 2016 r.;

Id-111  Warunki  techniczne  wykonania i odbioru  prefabrykowanych
wielkogabarytowych plyt zelbetowych do nawierzchni przejazdéw kolejowych —
wymagania i badania, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-112 Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych nowych
taczonych zgrzewarkami stacjonarnymi - wymagania i badania, wprowadzone
Zarzgdzeniem Nr 26/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 12
listopada 2013 r;

Id-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robét nawierzchniowo-podtorzowych,
wprowadzone Uchwatg Nr 124/2016 z dnia 9 lutego 2016 r. z p6zniejszymi zmianami;
Wytyczne postepowania z deformacjami szyn kolejowych, stanowigce zatgcznik do
pisma Nr ILK7-518-03/2017 z dnia 31.03.2017 r.

Wytyczne zgrzewania szyn w torze, CION2-513-9/99, Warszawa 1999 r.;

Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ibh-105 Zasady bezpieczenstwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych,
rewitalizacyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez pracownikow
podmiotéw zewnetrznych na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Wytyczne
sposobu dostarczania informacji i poinformowania pracownikéw podmiotu
zewnetrznego o zagrozeniach dla zdrowia i zycia podczas wykonywania prac na
terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwatg Nr 699/2017 Zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 28 czerwiec 2017 r.

Zaopatrzenie i gospodarka magazynowa

Im-3 Instrukcja postepowania z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Uchwatg Nr 893/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 28 sierpnia 2017 r.;
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. CZESC RYSUNKOWA
Plan sytuacyjny —rys. nr 1

Przekroj typowy — rys. nr 2

Przekroje normalne —rys. nr 3, 4,5
Szczegoét wzmocnienia studni — rys. nr 6
Szczeg6t drenazu —rys. nr 7

Przekroj przez rozjazd — rys. nr 8

Przekroj przez przejazdy kolejowe —rys. nr 9

© N o o bk~ wdhPE

Rysunek techniczny wpustu —rys. nr 10
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