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Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja rob6t budowlanych w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.:
»Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski — Siedlce” realizowanego w ramach programu uzupetnienia lokalnej
i regionalnej infrastruktury kolejowej — Kolej+ do 2029 roku

wersja 02

Zatacznik nr 1 do strony tytutowej/ [dentyfikatory dziatek ewidencyjnych,
na ktérych usytuowane sg obiekty budowlane

(dot. catej inwestycji):

Wykaz dziatek objetych inwestycja znajduje sie w:

TOM | - PROJEKT ZAGOPODAROWANIA TERENU

1. Projekt zagospodarowania terenu
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Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja rob6t budowlanych w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.:
»Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski — Siedlce” realizowanego w ramach programu uzupetnienia lokalnej

i regionalnej infrastruktury kolejowej — Kolej+ do 2029 roku

wersja 02

Zatacznik nr 2 do strony tytutowej/ Spis zawartosci Projektu Budowlanego

TOM | - PROJEKT ZAGOPODAROWANIA TERENU

1.

Projekt zagospodarowania terenu

TOM Il - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

w

10.
11.

12.

Rozbidrka i przebudowa drég szynowych wraz z odwodnieniem

Rozbidrka, przebudowa i budowa drég

Rozbidrka, przebudowa, budowa i remont obiektdw inzynieryjnych

4.1. Rozbidrka przepustu kolejowego w km 91+213

4.2, Rozbidrka i budowa przepustu kolejowego w km 92+217

4.3. Rozbidrka i budowa mostu kolejowego w km 92+612

4.4. Rozbidrka i budowa przepustu drogowego w km 92+612

4.5, Rozbidrka i budowa przepustu kolejowego w km 95+095

4.6. Rozbidrka i budowa mostu kolejowego w km 96+173

4.7. Rozbidrka i budowa mostu kolejowego w km 98+104

4.8. Rozbidrka i budowa przepustu kolejowego w km 98+721

4.9, Rozbidrka i budowa mostu kolejowego w km 100+427

4.10. Rozbiodrka i budowa przepustu kolejowego w km 103+518

4.11. Rozbiodrka i budowa przepustu kolejowego w km 105+223

4.12. Rozbiérka i budowa przepustu kolejowego w km 107+035

4.13. Budowa przepustu drogowego w km 107+035 P

4.14. Budowa przepustu drogowego w km 107+035 L

4.15. Rozbiérka i budowa mostu kolejowego w km 109+381

4.16. Rozbiodrka i budowa przepustu kolejowego w km 110+810

4.17. Rozbiodrka i budowa przepustu kolejowego w km 111+300

4.18. Remont mostu kolejowego w km 113+016

4.19. Rozbiérka i budowa mostu kolejowego w km 114+189

4.20. Rozbudowa mostu kolejowego w km 116+532

Rozbidrka, przebudowa i budowa kolejowych obiektéw budowlanych

5.1. Rozbidrka i budowa peronéw na stacji i przystankach kolejowych

5.2. Budowa budynkéw podstacji trakcyjnych i kabiny sekcyjnej
5.2.1. Budowa budynkéw podstacji trakcyjnych —instalacje sanitarne z przytaczami

Rozbidrka, przebudowa i budowa sieci i urzagdzen sanitarnych

6.1. Budowa kanalizacji deszczowej (odwodnienie peronu)

Rozbidrka, przebudowa i budowa sieci i urzadzen telekomunikacyjnych

Rozbidrka, przebudowa i budowa sieci i urzgdzen elektroenergetycznych

Budowa sieci i urzadzen elektroenergetycznych (w zakresie zasilania podstac;ji trakcyjnych)

Rozbidrka, przebudowa i budowa sieci i urzagdzen sterowania ruchem kolejowym

Budowa trakcji elektroenergetycznej

11.1. Budowa trakcji elektroenergetycznej

11.2. Budowa sterowania odtgcznikami sieci trakcyjnej — USLOS

11.3. Budowa zasilaczy trakcyjnych i kabli powrotnych

Opinia geotechniczna

TOM Il - ZALACZNIKI PROJEKTU BUDOWLANEGO

13.
14.

Opinie, uzgodnienia, warunki techniczne
BIOZ
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Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja rob6t budowlanych w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.:
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wersja 02

WYKAZ SKROTOW | OZNACZEN

Pojecie/skrot Opis
Eor elektryczne ogrzewanie rozjazdow
iz Zaktad Linii Kolejowych tj. wtasciwa terytorialnie jednostka zamawiajgcego

odpowiadajgca za eksploatacje i utrzymanie infrastruktury

sytuacja, w ktérej budowa lub przebudowa infrastruktury w miejscu
przeciecia z istniejgcymi sieciami lub urzadzeniami (dreny, linie i stupy
telefoniczne oraz elektryczne, ujecia wodne, gazociagi, a takze obiekty
Kolizja budownictwa ladowego, itp.) powoduje naruszenie tych sieci lub urzadzen
albo koniecznos$¢ zmian dotychczasowego ich stanu, przywrdcenie
poprzedniego stanu lub dokonanie innych zmian w zwigzku z przyjeta
technologig robot przez Wykonawce.

LPN Linia Potrzeb Nietrakcyjnych (linia zasilajagca sredniego napiecia - SN)
osD Operator Systemu Dystrybucyjnego, w odniesieniu do energii elektryczne;j
PFU Program Funkcjonalno-Uzytkowy

PKP PLK S.A. Zamawiajacy — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z siedzibg w Warszawie
PL-2000 uktad wspétrzednych ptaskich prostokatnych

Sbl Wieloodstepowa (samoczynna) blokada liniowa

Centralna Aplikacja Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej —
platforma programowa umozliwiajgca generowanie tresci audio-wizualnych
CASDIP na potrzeby informacji pasazerskiej, a takze sterowanie elementami
prezentacji informacji wizualnej i wygtaszaniem komunikatéw
megafonowych poprzez systemy informacji pasazerskiej

Centralny System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej — scentralizowany
zespot urzadzen potagczonych z CASDIP i stuzacych do przetwarzania danych
o planie i wykonaniu ruchu pociggéw oraz prezentacji podréznym na

CSDIP stacjach, przystankach osobowych oraz w budynkach dworcowych
informac;ji wizualnych i dzwiekowych o realizacji rozktadu jazdy pociggoéw
pasazerskich, a takze dotyczacych ostrzezen i zmian w kursowaniu pociggéw
oraz komunikatéw awaryjnych

SMS System Zarzadzania Bezpieczenstwem

System Monitoringu Wizyjnego — system CCTV stosowany do zdalnego
nadzoru obiektow i zarzadzania materiatem wideo, obejmujacy infrastrukture
kolejowa przeznaczong do obstugi ruchu pasazerskiego.

SMW W sktad SMW wchodzi podsystem:

SPA System Przywotawczo-Alarmowy — zespo6t urzadzen umozliwiajacy
komunikacje podréznych na obiektach z obstugg w sytuacjach alarmowych i

zagrozenia
SRK sterowanie ruchem kolejowym
Ssp samoczynny system przejazdowy

System Wymiany Informacji — system wymiany informacji pomiedzy
SWi dyzurnym ruchu i dréznikiem przejazdowym wraz z urzadzeniem
informujgcym dréznika o zblizaniu sie pociagu do przejazdu
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Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja rob6t budowlanych w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.:
»Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski — Siedlce” realizowanego w ramach programu uzupetnienia lokalnej

i regionalnej infrastruktury kolejowej — Kolej+ do 2029 roku

wersja 02

Pojecie/skrot

Opis

TSI Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci
. Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie podsystemu

TSI Energia o . . N
strukturalnego ,,Energia” systemu kolei w Unii Europejskiej
Techniczna Specyfikacja Interoperacyjnosci w zakresie aspektu dostepnosci

TSI PRM systemu kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie

UZK Urzadzenie Zdalnej Kontroli — urzadzenie nadzoru informujgce o stanie pracy
urzadzen ssp oraz pozwalajgce na wprowadzanie polecen sterujgcych do ssp
Zespot Oceny Projektéw Inwestycyjnych — zespét specjalistow

70PI wspomagajacy Zespot Projektowy w Centrum Realizacji Inwestycji w ocenie

dokumentacji przekazywanej Zamawiajacemu, ktéra to ocena jest
podstawg do odbioru elementéw zamowienia
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Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja rob6t budowlanych w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.:
»Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski — Siedlce” realizowanego w ramach programu uzupetnienia lokalnej
i regionalnej infrastruktury kolejowej — Kolej+ do 2029 roku

wersja 02

OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH

Oswiadczam, ze projekt budowlany dla inwestycji pn.:

Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja rob6t budowlanych
w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.: ,,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski —
Siedlce” realizowanego w ramach programu uzupetnienia lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej —
Kolej+ do 2029 roku

w zakresie

PROJEKT BUDOWLANY
TOM I - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

2. Rozbidrka i przebudowa drog szynowych wraz z odwodnieniem

zostat sporzadzony/sprawdzony przeze mnie, zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy
technicznej, w zwigzku z zapisami w art. 34 ust. 3d pkt 3 oraz ust. 3e Prawa Budowlanego (Dz. U. z 2024
pozycja 725 z p6zniejszymi zmianami) i jest kompletny z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢, co
potwierdzam ztozonym ponizej podpisem.

Funkcja: Imig i nazwisko: Nr uprawnien i specjalnosé: Podpis:
LOD/2647/POOKo/15w
Projektant Dariusz DERLACZ specjalnosci inzynieryjnej kolejowej w D@Vu@d
zakresie kolejowych obiektéw [/8/
budowlanych
MAZ/0005/PBKI/21
Sprawdzajacy Kaja NADGRODKIEWICZ w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej w
zakresie kolejowych obiektéw
budowlanych
Miejscowosé Data: Kod projektu: Wersja:
Warszawa 03.2025 231102SOKO 02
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Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja rob6t budowlanych w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.:
»Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski — Siedlce” realizowanego w ramach programu uzupetnienia lokalnej
i regionalnej infrastruktury kolejowej — Kolej+ do 2029 roku

wersja 02

OSWIADCZENIE PROJEKTANTOW | SPRAWDZAJACYCH

Oswiadczam, ze projekt budowlany dla inwestycji pn.:

Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja robdt budowlanych
w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.: ,,Rewitalizacja linii kolejowej na odcinku Sokotéw Podlaski —
Siedlce” realizowanego w ramach programu uzupetnienia lokalnej i regionalnej infrastruktury kolejowej —
Kolej+ do 2029 roku

w zakresie

PROJEKT BUDOWLANY
TOM Il - PROJEKT ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANY

2. Rozbidrka i przebudowa dréog szynowych wraz z odwodnieniem

zostat uzgodniony wielobranzowo co potwierdzamy ponizej ztozonymi podpisami:

Funkcja: Imie i nazwisko: Nr uprawnien i specjalnosé: Podpis:
LOD/2647/PO0OKo/15
Projektant Dariusz DERLACZ w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej w D@ E? @/

zakresie kolejowych obiektéw
budowlanych

MAZ/0005/PBKI/21
Sprawdzajacy Kaja NADGRODKIEWICZ w specjalnosci inzynieryjnej kolejowej w
zakresie kolejowych obiektéw
budowlanych

WAM/0133/POOD/16

w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

Projektant Tomasz PRUSAKOWSKI

MAZ/0197/POOD/04

w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

MAZ/0014/PWBD/21

w specjalnosci inzynieryjnej drogowe;j

OPL/1743/PWBKb/19
Projektant tukasz KONIECZKO w specjalnosci

konstrukcyjno-budowlanej

LUB/0222/POOK/09
Sprawdzajgcy | Cezary MAKSYMIUK w specjalnosci

konstrukcyjno-budowlanej

WKP/0383/PWOM/19

w specjalnosci inzynieryjnej mostowej Q
|

Sprawdzajgcy | Robert LOPATKA WKP/0315/POOM/12 %

w specjalnosci mostowej

MAZ/0544/PWBE/15 ) |
Projektant Marek BLAT w specjalnosci energetycznej bez < '.j' P
ograniczen et =
Wa-10/02
Sprawdzajgcy | Tadeusz LIS w specjalnosci energetycznej bez
ograniczen

MAZ/0214/POOE/06
Projektant Artur RASINSKI w specjalnosci instalacyjnej w zakresie %_g

Projektant Marcin GUZENDA

Sprawdzajgcy | Michat SZLACHTA

Projektant Bartosz JUSIK

%C/‘L
/

sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i
elektroenergetycznych

MAZ/0422/POOE/05
Sprawdzajacy Jacek ZGIEP w specjalnosci instalacyjnej w zakresie /%
sieci, instalacji i urzadzen elektrycznych i

elektroenergetycznych

MAZ/0425/PWBS/23
. X w specjalnosci instalacyjnej w zakresie
PrOJekta nt Klnga LEWANDOWSKA sieci, instalacji i urzadzen cieplnych,

wentylacyjnych, gazowych,
wodociggowych i kanalizacyjnych
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Opracowanie dokumentacji projektowej oraz realizacja rob6t budowlanych w formule ,,Projektuj i buduj” dla projektu pn.:
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i regionalnej infrastruktury kolejowej — Kolej+ do 2029 roku

wersja 02

MAZ/0503/PO0OS/06

w specjalnosci instalacyjnej w zakresie

Sprawdzajacy | Jakub BRZOZOWSKI sieci, instalacji i urzadzer cieplnych, "y
wentylacyjnych, gazowych, —
wodociggowych i kanalizacyjnych
_ DOS/0146/PWBKs/22 //“
Projektant Rafat WOJTOWICZ w specjalnosci sterowanie ruchem )\/7 )
kolejowym { ~
) WRR-1-7131-4/2003 7
Sprawdzajacy Karol PYTEL w specjalnosci sterowanie ruchem
kolejowym
_ o 1933/00/U e
PrOJektant ZblgnleW OSTRZYCKI w specjalnosci telekomunikacyjnej bez //V
ograniczen
) WKP/0298/PWOQOT/06
Sprawdzajgcy Bogdan STARZECKI w specjalnos$ci telekomunikacyjnej bez
ograniczen
Miejscowosé Data: Kod projektu: Wersja:
Warszawa 03.2025 231102SOKO 02
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CZESC OPISOWA

1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego bedacego przedmiotem zamierzenia
budowlanego

Kategoria XXV —drogi i kolejowe drogi szynowe
2. Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu budowlanego
Na linii kolejowej nr 55 przewiduje sie:

1. prowadzenie ruchu pociggdéw w ciggu linii kolejowej nr 55 Sokotéw Podlaski — Siedlce na odcinku
od km 90+104 do km 119+870,

2. prowadzenie ruchu technicznego stuzb kolejowych,
3. prowadzenie sieci infrastruktury kolejowej,
4. obstuge pozostatych potrzeb linii i infrastruktury kolejowej w tym rejonie,
3. Uktad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego
Nie dotyczy.
4. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego
a) Kubatura
Nie dotyczy.
b) Zestawienie powierzchni
Nie dotyczy.
c) Wysokosé, dtugosé, szerokosé, srednica
Nie dotyczy.
d) Liczba kondygnaciji
Nie dotyczy.

e) Inne dane niezbedne do stwierdzenia zgodnosci usytuowania obiektu z wymaganiami ochrony
przeciwpozarowej

Nie dotyczy.
4.1. Opis stanu istniejacego
4.1.1. Charakterystyka linii

Linia kolejowa nr 55 jest linig pierwszorzedna o dtugosci 29,762 kilometréw. Linia bierze swoj poczatek
w kozle oporowym na stacji Sokotéw Podlaski w km 90,101 a kohczy sie na stacji Siedlce w rozjezdzie
nr 7 w km 119,863. Linia nr 55 na stacji Siedlce dochodzi do linii nr 31. Na odcinku objetym niniejszym
opracowaniem linia nr 55 jest linig jednotorowg, normalnotorowa, niezelektryfikowang, pasazersko-
towarowa, linia ma znaczenie pozostate. Obecnie na linii prowadzony jest wytacznie ruch towarowy.

Predkos¢ konstrukcyjna na linii wynosi 100 km/h, jednak ze wzgledu na zty stan techniczny
infrastruktury predkos¢ pociggdéw wynosi obecnie 40-60 km/h
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4.1.2. Posterunkiruchui punkty ekspedycyjne

Wg Regulaminu sieci 2024/2025 przyjetego do stosowania Nr 863/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. dnia 17 pazdziernika 2023 r. wynika nastepujaca lista posterunkéw ruchu i punktow
ekspedycyjnych

e STTH (stacja techniczna) Sokotéw Podlaski w km 90,819

e PO (przystanek osobowy) Bielany Podlaskie w km 99,133

e PO (przystanek osobowy) Borki Siedleckie w km 111,838

e BSZ (bocznica szlakowa) Strzata w km 115,809

e ST (stacja) Siedlce w km 119,862

Punkty tadunkowe znajduja sie na stacjach Sokotéw Podlaski oraz Siedlce.

Ponadto na linii nr 55 w km 106,056 znajduje sie nieczynna stacja Podniesno.
4.1.3. Nawierzchnia torowa

Konstrukcje nawierzchni toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych rozpatrywanej linii kolejowej na
odcinku objetym przebudowa, czyli od km 90,104 do km 119,493, stanowi tor bezstykowy z szyn S49 na
podktadach INBK-7 z przytwierdzeniem posrednim typu K. Szyny i podktady zostaty wbudowane w
latach 1980/1981.

Podczas przebudowy stacji Siedlce od km 119,493 do km 119,716 nawierzchnig toru linii nr 55 stanowig
szyny 49E1 na podktadach betonowych PS-83 z przytwierdzeniem sprezystym typu SB a od km 119,716
szyny 60E1 na podktadach betonowych PS-93.

Podsypka w istniejgcej nawierzchni jest mocno zanieczyszczona i zaktada sie, ze w ok. 30% nie bedzie
nadawac sie do ponownego wykorzystania.

4.1.4. Nawierzchniarozjazdowa

Rozjazdy, zlokalizowane na stacji Sokotéw Podlaski i na bocznicy szlakowej Strzata, sg w dostatecznym
stanie technicznym. Podrozjazdnice zostaty wymienione na nowe w latach 2019-2020, za wyjatkiem
rozjazdéw nr53i 13 na st. Sokotdw Podlaski. Na stacji Podniesno rozjazdy sg w ztym stanie technicznym
i nie sg eksploatowane.

Na stacji Sokotéw Podlaski bedag przebudowywane nastepujace rozjazdy:

e Rozjazd nr 1-Rz S49-190-1:9 na podrozjazdnicach drewnianych, kierunek lewy

e Rozjazd nr 3-Rz S49-190-1:9 na podrozjazdnicach drewnianych, kierunek prawy

e Rozjazd nr 15-Rz S49-190-1:9 na podrozjazdnicach drewnianych, kierunek prawy

* Rozjazd nr 18 — Rz S49-190-1:9 na podrozjazdnicach drewnianych, kierunek lewy
4.1.5. Podtorze

Z wstepnego rozpoznania warunkéw gruntowo-wodnych (na podstawie dostepnych badan
geotechnicznych) wynika, ze na czesci linii nr 55 wystepuja grunty spoiste w stanie plastycznym lub
miekko plastycznym oraz grunty organiczne m.in. torfy, namuty, piaski z domieszka czesci
organicznych.

Obecnie widoczne tzw. wychlapy wystepuja w nastepujacych lokalizacjach:

e 0dkm92,520 do km 92,530
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e odkm 94,200 do km 94,205
e 0odkm97,100do km 97,105
4.1.6. Odwodnienie

Odwodnienie linii kolejowej nr 55 na przewazajacej czesci odbywa sie poprzez rowy boczne, poprzez
sptyw na przylegty teren a takze za pomoca systemu drenarskiego (na stacji Sokotéw Podlaski oraz
Siedlce). Tworzace sie lokalne rozlewiska wody przy obiektach inzynieryjnych swiadczag o niesprawnie
dziatajagcym systemie odwodnienia. Rowy odwadniajgce sg w stanie niedostatecznym, wymagaja
usuniecia roslinnosci i udroznienia. Miejscami brak jest systemu odwodnienia a woda odprowadzana
jest na skarpy nasypu lub infiltruje na nizsze poziomy gruntu pod warstwe ttucznia. Lawy torowiska sa
zawyzone, co utrudnia odptyw wéd i powoduje ostabienie konstrukcji nasypu.

4.2. Opis stanu projektowanego
Linia kolejowa nr 55 po przebudowie bedzie charakteryzowata sie nastepujacymi parametrami:
*  Viens=120 km/h
*  Vma=120 km/h
*  Vima=120 km/h
*  Vmin=60 km/h
e typ linii wg standarddéw technicznych — M120
e typ liniiwg TSI: P4/F1
e skrajnia: GPL-2
e dtugosé perondéw: 200 m
e max. dtugosc¢ pociggu: 750 m
4.2.1. Prace rozbiérkowe

W ramach planowanej przebudowy toréw szlakowych i gtéwnych zasadniczych linii nr 55 niezbedna
bedzie rozbidrka dotychczasowej nawierzchni torowej na catej dtugosci przedmiotowych toréw.

Ponadto w ramach prac rozbiérkowych nalezy rozebraé parzysta grupe toréw na stacji Sokotéw Podlaski
w celu zabudowy nawierzchni toru gtéwnego dodatkowego nr 2.

Rozebra¢ nalezy takze uktad torowy na stacji Podniesno nie podlegajgcy przebudowie oraz w obrebie
bocznicy szlakowej Strzata. Szczegdtowy zakres rozbidrek zostat przedstawiony na planie sytuacyjnym.

4.2.2.Uktad geometryczny w planie

Rozwigzania geometryczne uktadu torowego w planie przedstawiono w czesci graficznej projektu.
Obliczenie parametrow kinematycznych dla toréw szlakowych i gtéwnych zasadniczych przedstawiono
w ponizszej tabeli.
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L min I E dD/ds. dD/dt di/dt delta |
nr linii: 55 promien luku Pochylenie AT Zmiana Nagla
Minimalna dlugos$¢ tukow poziomych, S Niedomiar | Nadmiar . niedomiaru zmiana
Vo 3 i . . rampy przechylki w . . :
krzywych przejSciowych i prostych — przechylki | przechylki . : przechylki w | niedomiaru
: przechylkowej czasle : .
o v . czasle przechylki
x, < ] E
- 3, o e | E = E | <« < < < < <
dlugosé | S 2 z % 2 = 2 z z Z z z z
elementu | W | SW w g el g = N N N N N N
xd |27 |600 - > £ S = = < = = =
<< | 21 | NaY = = @) = = = = = = = = =
= N N | o5 2 on > ] m g o0 g o0 8 o0 & o0 8 o0 8 o0
km linii km linii = (N) = (N) W= 5 2 g = S C T C 2 o 2 o e o e o o
zo | Zo | NENN =3 o & > 0 2 | O =9 O =9 ®) 2| W 2 | © =
2> - D | < 0O - o n 8% 8% 8% 8% 87 87
oo 2 | o2 N o o o @) o o
RO [ =20 g 9 = = = = = =
a0 s = &~ &~ =4 &~ &~ &~
< S o < < < < < <
N z A = = = = = =
[km] [km] [m] [m] [m] [m] [mj [mj [-] | [km/h] [mm] [km/h] | [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s] [mm]
90.104 90.463 359 30 30 20 PO pr 60 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
90.463 90.508 45 30 30 20 PO 70 000 Ik 60 0 60 1 PO -1 PO 0.00 0 0 1 PO
90.508 90.756 248 30 30 20 PO pr 60 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 1 PO
90.756 90.800 45 42 42 30 PO 35000 Ik 120 0 60 5 PO -1 PO 0.00 0 0 5 P1
90.800 91.216 416 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 5 P1
91.216 91.262 45 42 42 30 PO 40 000 Ik 120 0 60 4 PO -1 PO 0.00 0 0 4 P1
91.262 91.306 45 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 4 P1
91.306 91.348 42 42 42 30 P2 35000 Ik 120 0 60 5 PO -1 PO 0.00 0 0 5 P1
91.348 91.406 57 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 5 P1
91.406 91.448 43 42 42 30 PO 80 000 Ik 120 0 60 2 PO -1 PO 0.00 0 0 2 P1
91.448 92.528 1080 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 2 P1
92.528 92.574 45 42 42 30 PO 55 000 Ik 120 0 60 3 PO -1 PO 0.00 0 0 3 P1
92.574 92.765 191 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 3 P1
92.765 92.809 44 30 30 18 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 32 PO
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L min I E dD/ds. dD/dt dl/dt delta |
nr linii: 55 promien luku . . Zmiana Nagla
Minimalna dlugo$¢ tukéw poziomych, I3 Niedomiar | Nadmiar PRE CTE Zmlanaf niedomiaru zmiana
. : i . . rampy przechylki w . . .
krzywych przejsciowych i prostych 4 przechylki | przechylki . . przechylki w | niedomiaru
T przechylkowej czasie . .
o b . czasle przechylki
= < < £
— 5 E S B = g < < < < < <
dlugosé | S e = a 2 = 9 z z z z z z
S
elementu | S4 | S4|w 3 | =z g = N N N N N N
©d | %2150 - > = 59 S S = = = =
<< | 21 Ny o S o = = B = = = = = =
= N 2N | o5 2 o0 > ] m = o0 = o0 8 o0 = o0 8 o0 8 o0
km linii km linii 2l |vQlue<xd S g = S S| ¢e| o | ¢ o '© o ° S | © | ¢©
Zo | Zo | NENN =) 3 S > ) & | & | W & | O & | & | =
2> - D | N < O - o n R RN N N R R
oo Za | o2 N o o o o o o
20 |So|g~ @ = = = = = =
=) 20 E &~ &~ -4 &~ & -4
< ) o) < < < < < <
N z a = = = = = =
[km] [km] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [/ [km/h] [mm] [km/h] | [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s] [mm]
92.809 92.916 107 42 42 30 PO 4 000 Ik 120 0 60 42 PO | -11 PO 0.00 0 0
92.916 92.960 44 30 30 18 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 32 PO
92.960 93.793 833 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
93.793 93.837 44 42 42 30 PO 45 000 Ik 120 0 60 4 PO -1 PO 0.00 0 0 4 P1
93.837 94.207 370 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 4 P1
94.207 94.251 44 42 42 30 PO 42 000 Ik 120 0 60 4 PO -1 PO 0.00 0 0 4 P1
94.251 94.606 355 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 4 P1
94.606 94.650 43 42 42 30 PO 42 000 Ik 120 0 60 4 PO -1 PO 0.00 0 0 4 P1
94.650 95.099 450 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 4 P1
95.099 95.166 67 66 52 45 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.82 PO 27 PO 54 PO
95.166 95.577 410 42 42 30 PO 1035 Ik 120 55 60 109 | PO 14 PO 0.00 0 0
95.577 95.644 67 66 52 45 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.82 PO 27 PO 54 PO
95.644 97.347 1703 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
97.347 97.392 45 42 42 30 PO 75000 Ik 120 0 60 2 PO -1 PO 0.00 0 0 2 P1
97.392 98.967 1575 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 2 P1
98.967 99.017 50 48 38 33 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 53 PO
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L min I E dD/ds. dD/dt di/dt delta |
nr linii: 55 promien luku Pochylenie Zmiana Zmiana Nagla
Minimalna dlugo$¢ tukéw poziomych, I3 Niedomiar | Nadmiar . niedomiaru zmiana
. : i . . rampy przechylki w . . .
krzywych przejsciowych i prostych 4 przechylki | przechylki . . przechylki w | niedomiaru
T przechylkowej czasie . .
o b . czasle przechylki
= < < £
— 5 E S B = g < < < < < <
dlugosé | S e = a 2 = 9 z z z z z z
S
elementu | S4 | S4|w 3 | =z g = N N N N N N
=3 |23 |80y il % 2| B |8 S S 9 S S
<< | Z< I R®> o = O 2 = = = = = = =
= N 2N | o5 2 o0 > ] m = o0 = o0 8 o0 = o0 8 o0 8 o0
km linii km linii 2l |vQlue<xd S g = S S| ¢e| o | ¢ o '© o ° S | © | ¢©
Zo | Zo | NENN =) 3 S > ) & | & | W & | O & | & | =
2> - D | N < O - o n R RN N N R R
oo Za | o2 N o o o o o o
20 |So|g~ @ = = = = = =
=) 20 E &~ &~ -4 &~ & -4
< ) o) < < < < < <
N z a = = = = = =
[km] [km] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [/ [km/h] [mm] [km/h] | [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s] [mm]
99.017 99.418 401 42 42 30 PO 2140 Ik 120 0 60 79 PO | -20 PO 0.00 0 0
99.418 99.468 50 48 38 33 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 53 PO
99.468 100.057 589 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
100.057 100.117 60 38 30 26 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 35 PO
100.117 100.360 243 42 42 30 PO 2700 Ik 120 0 60 63 PO | -16 PO 0.00 0 0
100.360 | 100.390 30 30 30 13 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 34 PO
100.390 | 100.569 179 42 42 30 PO 1823 Ik 120 0 60 93 PO | -23 PO 0.00 0 0
100.569 100.619 50 56 44 39 P1 kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 62 P1
100.619 101.794 1175 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
101.794 | 101.894 100 43 34 30 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 24 PO
101.894 | 101.981 87 42 42 30 PO 2380 Ik 120 0 60 71 PO | -18 PO 0.00 0 0
101.981 102.081 100 43 34 30 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 24 PO
102.081 102.676 595 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
102.676 102.719 43 42 42 30 PO 60 000 Ik 120 0 60 3 PO -1 PO 0.00 0 0 3 P1
102.719 103.664 945 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 3 P1
103.664 | 103.709 45 42 42 30 PO 70 000 Ik 120 0 60 2 PO -1 PO 0.00 0 0 2 P1
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L min I E dD/ds. dD/dt dl/dt delta |
nr linii: 55 promien luku Pochylenie Zmiana Zmiana Nagla
Minimalna dlugo$¢ tukéw poziomych, I3 Niedomiar | Nadmiar . niedomiaru zmiana
. : i . . rampy przechylki w . . .
krzywych przejsciowych i prostych 4 przechylki | przechylki . . przechylki w | niedomiaru
T przechylkowej czasie . .
o b . czasle przechylki
= < < £
— 5 E g g = £ < < < < < <
dlugosé | S e = a 2 = 9 z z z z z z
=}
elementu | S4 | S4|w 3 | =z g = N N N N N N
©d | %2150 - > = 59 S S = = = =
<< | 21 Ny o S o = = K = = = = = =
=N | BN | pgd5C o0 > o e} = 2 e | A o0 2 &0 2 g0 2 e | A &0
km linii km linii 2l |vQlue<xd S g = S S| ¢e| o | ¢ o '© o ° S | © | ¢©
Zo | Zo | NENN =) 3 S > ) & | & | W & | O & | & | =
<> SR EINES = o n 87 N7 R R R N
oo Za | o2 N o o o o o o
20 |So|g~ @ = = = = = =
00 | 2O = - - - & & &
< o o) < < < < < <
N z a = = = = = =
[km] [km] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [/ [km/h] [mm] [km/h] | [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s] [mm]
103.709 | 104.076 367 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 2 P1
104.076 | 104.118 42 42 42 30 PO 61 000 Ik 120 0 60 3 PO -1 PO 0.00 0 0 3 P1
104.118 | 104.614 495 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 3 P1
104.614 | 104.657 43 42 42 30 PO 45 000 Ik 120 0 60 4 PO -1 PO 0.00 0 0 4 P1
104.657 | 106.080 1423 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 4 P1
106.080 | 106.123 43 42 42 30 PO 62 000 Ik 120 0 60 3 PO -1 PO 0.00 0 0 3 P1
106.123 | 106.947 824 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 3 P1
106.947 | 106.997 49 42 42 30 PO 150 000 | Ik 120 0 60 1 PO 0 PO 0.00 0 0 1 P1
106.997 | 108.213 1216 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 1 P1
108.213 | 108.310 97 66 52 45 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.57 PO 19 PO 37 PO
108.310 | 108.519 210 42 42 30 PO 1039 Ik 120 55 60 109 | PO 14 PO 0.00 0 0
108.519 | 108.659 140 66 52 45 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.39 PO 13 PO 26 PO
108.659 | 108.804 145 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
108.804 | 108.857 53 49 38 33 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 50 PO
108.857 | 109.245 388 42 42 30 PO 2121 Ik 120 0 60 80 PO | -20 PO 0.00 0 0
109.245 | 109.345 100 49 38 33 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 27 PO
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L min I E dD/ds. dD/dt dl/dt delta |
nr linii: 55 promien luku Pochylenie Zmiana Zmiana Nagla
Minimalna dlugo$¢ tukéw poziomych, I3 Niedomiar | Nadmiar . niedomiaru zmiana
. : i . . rampy przechylki w . . .
krzywych przejsciowych i prostych 4 przechylki | przechylki . . przechylki w | niedomiaru
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[km] [km] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [/ [km/h] [mm] [km/h] | [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s] [mm]
109.345 111.334 1989 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
111.334 | 111.387 53 52 40 35 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 1.04 PO 35 PO 53 PO
111.387 111.611 224 42 42 30 PO 1219 Ik 120 55 60 84 PO 20 PO 0.00 0 0
111.611 111.641 30 30 30 10 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 26 PO
111.641 111.919 279 42 42 30 PO 1041 Ik 120 55 60 108 | PO 14 PO 0.00 0 0
111.919 112.049 130 66 52 45 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.42 PO 14 PO 28 PO
112.049 112.766 716 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
112.766 112.809 43 42 42 30 PO 75 000 Ik 120 0 60 2 PO -1 PO 0.00 0 0 2 P1
112.809 112.924 116 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 2 P1
112.924 | 112.969 45 42 42 30 PO 75 000 Ik 120 0 60 2 PO -1 PO 0.00 0 0 2 P1
112.969 113.160 191 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 2 P1
113.160 | 113.203 43 42 42 30 PO 150 000 Ik 120 0 60 1 PO 0 PO 0.00 0 0 1 P1
113.203 113.446 243 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 1 P1
113.446 113.527 81 49 39 34 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 33 PO
113.527 113.597 70 42 42 30 PO 2100 Ik 120 0 60 81 PO | -20 PO 0.00 0 0
113.597 113.687 90 49 39 34 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 30 PO
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L min I E dD/ds. dD/dt dl/dt delta |
nr linii: 55 promien luku Pochylenie Zmiana Zmiana Nagla
Minimalna dlugo$¢ tukéw poziomych, I3 Niedomiar | Nadmiar . niedomiaru zmiana
. : i . . rampy przechylki w . . .
krzywych przejsciowych i prostych 4 przechylki | przechylki . . przechylki w | niedomiaru
T przechylkowej czasie . .
o b . czasle przechylki
= < < £
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[km] [km] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [/ [km/h] [mm] [km/h] | [mm] [mm] [mm/m] [mm/s] [mm/s] [mm]
113.687 115.315 1628 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
115.315 115.435 120 42 42 30 PO 5000 Ik 120 0 60 34 PO -8 PO 0.00 0 0 34 P1
115.435 116.186 751 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 34 P1
116.186 116.241 55 42 42 30 PO 80 000 Ik 120 0 60 2 PO -1 PO 0.00 0 0 2 P1
116.241 116.415 173 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 2 P1
116.415 116.459 44 42 42 30 PO 80 000 Ik 120 0 60 2 PO -1 PO 0.00 0 0 2 P1
116.459 117.607 1148 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0 2 P1
117.607 117.713 106 67 53 46 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.47 PO 16 PO 35 PO
117.713 118.507 794 42 42 30 PO 1056 Ik 120 50 60 111 | P1 10 PO 0.00 0 0
118.507 118.537 30 30 30 3 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.00 PO 0 PO 7 PO
118.537 118.690 153 42 42 30 PO 1100 Ik 120 50 60 104 | PO 11 PO 0.00 0 0
118.690 | 118.720 30 30 30 11 P2 kp 120 60 0 PO 0 PO 0.67 PO 22 PO 5 PO
118.720 | 118.923 203 42 42 30 PO 950 Ik 120 70 60 109 | PO 25 PO 0.00 0 0
118.923 118.998 75 67 52 45 PO kp 120 60 0 PO 0 PO 0.93 PO 31 PO 48 PO
118.998 119.493 495 42 42 30 PO pr 120 60 0 PO 0 PO 0.00 0 0
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W ramach niniejszego opracowania projektuje sie przebudowe torow szlakowych oraz gtéwnych
zasadniczych linii nr 55 w celu przystosowania do zaktadanych parametrow.

Ponadto w ramach przebudowy projektuje sie nastepujace tory:
Stacja Sokotéw Podlaski
Tor nr 1a —tor boczny (wyciggowy) do manewrowania sktadow pasazerskich

Tor nr 2 — tor gtéwny dodatkowy, planowana predkos¢ na torze to V=40 km/h

Tabela 1. Wykaz dtugoSci rzeczywistych projektowanych toréw na stacji Sokotéw Podlaski

Dtugosé¢ rzeczywista
Nr toru Nazwa toru toru [m]
1 gtéwny zasadniczy 730
1a tor boczny 181
2 gtéwny dodatkowy 799

W ramach przedmiotowego projektu/kontraktu na stacji Sokotéw Podlaski nie przewiduje sie zabudowy
nowych urzadzen zewnetrznych w ramach branzy SRK. Semafor E w torze nr 2 oraz semafor F w torze nr
1 zostang przestawione aby zostata spetniona wymagana droga ochronna (50m) od ukresu rozjazdu nr
15. Szczegétowe dtugosci uzyteczne poszczegélnych toréw na stacji Sokotéw Podlaski zostana
okreslone, po zabudowie kompletu urzadzen zewnetrznych SRK, w ramach odrebnej inwestycji pn.
»Zabudowa zdalnego sterowania na nastawni w Siedlcach (sterowanie stacjami Plateréw, Niemojki
oraz Sokotéw Podlaski)”.

Stacja Podniesno

Tor nr 2 — tor gtéwny dodatkowy, planowana predkos$¢ na torze to V=50 km/h
Tor nr 3 — tor gtéwny dodatkowy, planowana predkos¢ na torze to V=50 km/h
Tor nr 3a —tor boczny (wyciggowy) do manewrowania sktadéw towarowych
Tor nr 3b —tor boczny (wyciagowy) do manewrowania sktadéw towarowych
Tor nr 200 - tor bocznicy do zaktadow Solbet

W ponizszej tabeli podano dtugos¢ rzeczywistg oraz uzyteczng toréw. Przy podawaniu dtugosci
uzytecznej uwzgledniono dodatki przewidziane w ST Tom | — Zatgcznik ST1-T1-A6 oraz droge ochronng i
lokalizacje urzadzen zaprojektowane w ramach branzy SRK.

Tabela 2. Wykaz dtugosci rzeczywistych i uzytecznych projektowanych toréw na stacji Podniesno

Dtugosé rzeczywista fx s
Nr toru Nazwa toru g yw Dtugos¢ uzyteczna [m]
toru [m]
782 (w kierunku Sokotowa Podl.)
1 gtéowny zasadniczy 885
783 (w kierunku Siedlec)
2 gtéwny dodatkowy 900 850
796 (w kierunku Sokotowa Podl.)
3 gtéwny dodatkowy 849
830 (w kierunku Siedlec)
3a tor boczny 419 400
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Nr toru

Nazwa toru

Dtugosc¢ rzeczywista
toru [m]

Dtugos¢ uzyteczna [m]

3b

tor boczny

119

4.2.3.Uktad geometryczny w profilu

Rozwigzania geometryczne uktadu torowego w profilu przedstawiono w czesci graficznej projektu. W
projekcie niwelety uwzgledniono wymagania dotyczace poszczegdlnych elementéw geometrii
opisanych w Standardach Technicznych PKP PLK, TOM | — Zatgcznik ST1-T1-A6 w pkt 10.

4.2.4.Nawierzchnia torowa

Ponizej przedstawiono zakres przebudowy nawierzchni torowej na poszczegélnych odcinkach:

Tabela 3. Wykaz projektowanej nawierzchni torowej

Lp, | \rtor Nrtoru Km pocz. Km Dtugosé [m] Nr rozjazdu
szlak stacja konca
1 2 3 4 5 6 7
1 1 90.104 90.301 197
2 90.301 90.334 Rz1
3 90.334 90.370 36
4 1 90.370 90.403 Rz 3
5 (stacja Sokotéw 90.403 91.161 758
6 Podlaski) 91.161 91.194 Rz 15
7 91.194 91.267 73
8 91.267 91.300 Rz18
9 1 91.300 105.459 14159
10 105.459 105.492 Rz 1
11 105.492 105.618 126
12 105.618 105.651 Rz 4
13 105.651 105.669 18
1 (stacja

14 Podnie$no) 105.669 105.702 Rz 5
15 105.702 106.618 916
16 106.618 106.651 Rz 13
17 106.651 106.657 6
18 106.657 106.690 Rz 14
19 1 106.690 119.493 12803

Pozostate tory stacyjne — Sokotow Podlaski
20 90.301 90.334 Rz 1
21 2 90.334 91.161 827
22 91.161 91.194 Rz 15

Pozostate tory stacyjne — Podniesno

23 | 2 105.669 105.702 Rz5
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Nr toru Nr toru Km .
i szlak stacja Km pocz. korica Dtugosé [m] el
1 2 3 4 5 6 7
24 105.702 105.712 10
25 105.712 105.745 Rz 7
26 105.745 106.615 870
27 106.615 106.648 Rz 12
28 106.648 106.658 10
29 106.658 106.691 Rz 14
30 105.669 105.702 Rz 6
31 105.702 106.563 861
32 3 106.563 106.597 Rz 11
33 106.597 106.618 21
34 106.618 106.651 Rz 13
35 105.676 105.712 36
36 22 105.712 105.745 Rz 7
37 106.615 106.648 Rz 12
38 2b 106.648 106.683 35
39 105.066 105.513 450
40 % 105.513 105.546 Rz 2
41 106.563 106.597 Rz 11
42 3 106.597 106.744 147
42 105.669 105.702 Rz 6
200
43 105.702 105.847 145

Zasadniczo w torach szlakowych i gtéwnych a takze pozostatych (w tym w

ochronnych) projektuje sie nawierzchnie (tor bezstykowy), w ktérej sktad wchodza:

e szyny 49E1,
* przytwierdzenia SB,
e podktady PS-93 (PS-94),

e podsypkaklasal, gatunek 1, gr. 0,35 m.

W sktad konstrukcji nawierzchni torowej wchodzg réwniez:
e nowe podktadkiizolacyjne podszynowe,
* nowe wktadki elektroizolacyjne,

e wypetnienie miedzytorzy klincem klasy lub ttuczniem klasy I.

W torze nr 200 na stacji Podniesno nawierzchnie toru (klasyczng) bedg stanowity:
e szyny 49E1,

e przytwierdzenia posrednie typu K,

torach bocznych i
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e podktady drewniane, drewno twarde
e podsypka ttuczniowa gr. 0,20m
e ztgcza klasyczne wiszace szesciootworowe

Ponadto ze wzgledu na promien R=180m, nalezy zgodnie z obowigzujagcymi przepisami poszerzyé
nominalng szerokos¢ toru nr 200 o 15 mm. Na dtugosci przedmiotowego tuku (wraz z wymaganymi
wydtuzeniami) nalezy, zgodnie z obowigzujacymi przepisami, zabudowac¢ prowadnice z szyny
starouzytecznej utozonej przy szynie toku wewnetrznego na wspélnej ptycie zebrowej.

Tory po budowie badz wymianie nawierzchni powinny by¢ wyregulowany w planie i profilu.

Szyny nowe wbudowywane w tory powinny by¢ zgodne z Id-106 Warunkami Technicznymi Wykonania i
Odbioru Szyn Kolejowych Id-106. Szyny starouzyteczne wbudowywane w tory powinny by¢ zgodne z Id
107 Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Szyn Kolejowych Starouzytecznych.

Pochylenia szyn w ptaszczyZnie pionowej skierowane do osi toru, powinny wynosi¢ 1:40 w torach z
szynami typu 60E1 i 49E1 na podktadach betonowych oraz 1:20 z szynami typu 49E1 na podktadach
drewnianych. W przypadku gdy dtugosé odcinka toru pomiedzy rozjazdami bez pochylenia tokdéw
szynowych nie przekracza 30 m, szyny na tym odcinku uktada sie bez pochylenia na podktadach
rozjazdowych.

Przeznaczone do zabudowy podktady i podrozjazdnice powinny by¢ zgodne z wymaganiami Id-101
Warunki techniczne wykonania podktadoéw i podrozjazdnic strunobetonowych.

Na dtugosci tukéw o promieniu R < 800 m i przylegtych krzywych przejsciowych nalezy zastosowacd
szyny o gatunku stali R350HT (ze stali o wytrzymatosci na rozcigganie materiatu gtéwki szyny
Rm>1100MPa).

Potgczenia projektowanej nawierzchni z szyn typu 60E1 z nawierzchnig z szyn typu 49E1
zaprojektowano za pomocag spawow przejsciowych.

Na stykach odcinkéw, gdzie wystepuja rozne konstrukcje podtorza nalezy wykonac¢ odcinki przejsciowe
o dtugosci po 20 mb z wyklinowaniem poszczegdlnych warstw.

W rejonie obiektdw inzynieryjnych nalezy przewidzie¢ wykonanie stref przejSciowych oraz szyn
odbojnicowych.

Na koncach toréw bocznych (wyciagowych) zaprojektowano kozty oporowe w nastepujacej odmianie:

. Koziot oporowy staty z szyn - wykonany z dwéch kompletéw szynowych (szyny starouzyteczne
49E1), usytuowanych tylko na przedtuzeniu szyn tocznych toru i przytwierdzonych do
podktadow tak jak szyny toczne toru oraz potagczonych z szynami przy uzyciu tubkéw. Koziot
obsypany zasypka piaskowa na dtugosci 15 metréow przed i 5 metréw za koztem oporowym (ten
typ kozta zaprojektowano na koncach toru 1a, 3ai 3b).

Po zakonczeniu robét wymiany nawierzchni torowej na catym odcinku objetym zamdéwieniem nalezy
dokonaé szlifowania szyn.

W zakresie trwatego tgczenia szyn (w torze bezstykowym) nalezy uwzgledni¢ nastepujace wymagania:

e taczenie szyn w torach bezstykowych nalezy wykonywaé podstawowo poprzez zastosowanie
zgrzewarek, a w przypadkach uzasadnionych technologia lub ograniczeniami
konstrukcyjnymi nawierzchni poprzez spawanie termitowe. Stosowac¢ przy tym aktualne Id-
106 — Warunki techniczne wykonania i odbioru szyn kolejowych, 1d-5 — Instrukcja spawania
szyn termitem, 8 21 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé budowle kolejowe i ich usytuowanie z
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dnia 10 wrzes$nia 1998 r. (Dz.U. 1998 nr 151, poz. 987 z pdzn. zm.) oraz ld-1 — Warunki
techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych;

e w przypadku przytwierdzenia szyn poza zakresem temperatur neutralnych Wykonawca
dokona regulacji naprezen. Bezposrednio w trakcie przytwierdzenia szyn dtugich do
podktadow nalezy zatozy¢ punkty state. Zasady zaktadania i instalowania punktow statych
zgodnie z zatgcznikiem nr 7 ust. 2 do 1d-1;

4.2.5.Nawierzchnia rozjazdéw

Wymiana rozjazdéw w torach szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych powinna by¢ wykonana zgodnie
z Warunkami technicznymi wykonania i odbioru robdét nawierzchniowo-podtorzowych |d-114.
Ostateczna metoda zabudowy rozjazddéw zostanie uzgodniona z uzytkownikiem po uwzglednieniu
mozliwosci ruchowych. Konstrukcje rozjazdéw kolejowych lub ich czesci sktadowe muszg spetniac
wymagania wskazane w Standardach technicznych, Tom | - Zatgcznik ST-T1-A9.

Wg Zatacznika ST-T1-A9 dla linii M120, w przebudowywanych rozjazdach przewidziano zamkniecia
nastawcze suwakowe niewrazliwe na petzanie.

Ponizej przedstawiono zakres przebudowy nawierzchni rozjazdowej na poszczegélnych posterunkach:

Tabela 4. Wykaz projektowanej nawierzchni rozjazdowej

L.p. Nr rozjazdu Rodzaj Szyna Promien Skos Kierunek
1 2 3 4 5 6 7
Stacja Sokotéw Podlaski
1 1 Rz 49E1 300 1:9 L
2 3 Rz 49E1 300 1:9 P
3 15 Rz 49E1 300 1:9 P
4 18 Rz 49E1 300 1:9 L
Stacja Podnies$no
5 1 Rz 49E1 300 1:9 P
6 2 Rz 49E1 300 1:9 P
7 3 Rz 49E1 300 1:9 L
8 4 Rz 49E1 300 1:9 L
9 5 Rz 49E1 300 1:9 L
10 6 Rz 49E1 300 1:9 P
11 7 Rz 49E1 300 1:9 L
12 11 Rz 49E1 300 1:9 L
13 12 Rz 49E1 300 1:9 P
14 13 Rz 49E1 300 1:9 L
15 14 Rz 49E1 300 1:9 P

Po zakonczeniu rob6t wymiany nawierzchni torowej na catym odcinku objetym zamdéwieniem nalezy
dokonac szlifowania szyn.

4.2.6.0dwodnienie

W ramach przewidzianych robét zwigzanych z odwodnieniem zostaty zaprojektowane rowy, z ktérych
zebrana woda bedzie odprowadzona do odbiornikéw. Szczegétowy zakres projektowanych rowdéw wraz
z odbiornikami zostat przedstawiony na planach sytuacyjnych.
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W celu unikniecia zamulenia rowow o spadkach mniejszych niz 0,4% oraz przy predkosciach przeptywu
ponizej 0,3 m/s a takze w celu unikniecia rozmycia rowdéw wskutek zbyt duzych predkosci wéd zostanag
zastosowane umochnienia dna w postaci korytek typu EOG.

Na stacji Sokotéw Podlaski oraz Podniesno odwodnienie projektowanego uktadu torowego stanowié
bedzie nowoprojektowany uktad drenarski z odprowadzeniem do odbiornikéw wskazanych na planie
sytuacyjnym.

4.2.7.Analiza stanu podtorza wraz z koncepcja jego wzmocnienia w stabych miejscach oraz
lokalizacjach mogacych sie ujawni¢ w zmienionych warunkach eksploatacyjnych

4.2.7.1. Podtorze

Przed rozpoczeciem robét torowych nalezy dokonaé¢ wycinki drzew oraz karczowania pni i krzewow
zgodnie z opracowaniem dendrologicznym.

Odkryte podtorze przed wbudowaniem nawierzchni nalezy przygotowaé¢ zgodnie z warunkami
okreslonymi w Standardach technicznych i instrukcjach PKP PLK oraz wyprofilowa¢ do wymaganego
przepisami pochylenia poprzecznego.

Zaprojektowane podtorze zapewnia wymagang wytrzymatos¢, wymiary torowiska odpowiadajg
kategorii linii, ksztatt torowiska bedzie zachowywa¢ niezmiennos¢é na skutek oddziatywan
klimatycznych i eksploatacyjnych, a takze umozliwia mechanizacje rob6t torowych i okototorowych.

W celu podwyzszenia parametrow nosnosci podtorza zaprojektowano przebudowe polegajacg na
wykonaniu na catej dtugosci pokrycia ochronnego zgodnie z Instrukcja 1d-3, tak aby uzyskaé¢ na
powierzchni torowiska modut odksztatcenia E.=90 MPa (dla predkosci 120 km/h i zatozonego natezenia
przewozow 3<T<10 [Tg/rok]).

Pokrycie ochronne bedzie wykonane jako stabilizacja chemiczna na catej dtugosci linii kolejowej wraz
z dodatkowym wzmocnieniem gruntéw, ktére beda tego wymagaty (szczegétowe rozwigzanie w tym
zakresie zostanie przedstawione na pdzniejszym etapie realizacji inwestycji.

Receptura stabilizacji powinna zosta¢ opracowana na zlecenie Wykonawcy roboét przez uprawiong
jednostke laboratoryjng na podstawie badan z gruntu.

Wskaznik odksztatcenia (lo) nie powinien przekraczaé¢ wartosci 2.2 (wg BN-88-0932-02).

Sposdb ksztattowania pokrycia ochronnego przedstawiono na przekroju normalnym w czesci
rysunkowej. Wymagany wskaznik zageszczenia dla pokrycia ochronnego zgodnie z 1d-3 1s=1.03.

Poszczegdlne warstwy podtorza i podtoza gruntowego powinny spetnia¢ wymagania obowigzujacych
przepiséw wskazanych przez Zamawiajgcego w PFU.

Wszelkie prace ziemne i w podtorzu nalezy prowadzi¢ pod $cistym nadzorem geotechnicznym.
Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu

Na podstawie przeprowadzonego rozpoznania geotechnicznego badany obszar kwalifikuje sie do
terendw o: prostych, ztozonych (obszary wystepowania gruntéw stabonosnych) i lokalnie
skomplikowanych (rejon podtopien); warunkach gruntowo- wodnych. Projektowang inwestycje
zaliczono do | kategorii geotechnicznej, w warunkach prostych (w tym perony, obiekty inzynierskie
posadowione nie gtebiej niz 1,2 m p.p.t., tj. fundamenty ptytkie, i nie posiadajace przyczétkéw oraz
filaréw), Il kategorii geotechnicznej, tj. obiekty inzynierskie posadawiane ponizej 1,2 m p.p.t. w
warunkach prostych i ztozonych oraz odcinki o ztozonych warunkach gruntowych (km: 95,095, 96,173,
98,104, 98,721, 100,427, 103,518, 107,035, 109,381, 111,300, 114,300-115,050, 116,350-116,900)
oraz lll kategorii geotechnicznej, tj. rejony podtopien — dolina rzeczna (km 113,000-114,300), gdzie
wystepujg skomplikowane warunki gruntowo-wodne. Projektowana nawierzchnia torowa bedzie
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posadowiona na dogeszczonym lub stabilizowanym podtozu. Receptura mieszanki uzytej do
stabilizacji gruntu zostanie opracowana na etapie realizacji po rozbiérce nawierachni.

W przypadku zamierzenia budowlanego dotyczacego budynku - liczbe lokali
mieszkalnych i uzytkowych

Nie dotyczy.

W przypadku zamierzenia budowlanego dotyczacego budynku mieszkalnego
wielorodzinnego - liczbe lokali mieszkalnych dostepnych dla oséb niepetnosprawnych

Nie dotyczy.

Opis zapewnienia niezbednych warunkéw do korzystania z obiektéw uzytecznosci
publicznej przez osoby niepetnosprawne

Nie dotyczy.

Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujagce wptyw obiektu
budowlanego na srodowisko i jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sgsiednie

a) zapotrzebowanie i jakos¢ wody oraz ilo$é¢, jakosc¢ i sposéb odprowadzania $ciekéw oraz wod
opadowych,

Dla zapewnienia prawidtowego odwodnienia podtorza przewidziano budowe rowow
odwadniajgcych torowisko oraz sieci drenazy, zbieraczy i kolektoréw. Woda z odwodnienia
wgtebnego zostanie odprowadzona do istniejgcej kanalizacji deszczowej lub do projektowanych
rowéw. Rowy w zaleznosci od warunkéw gruntowo-wodnych oraz dostepnosci odbiornika
zaprojektowano jako bezodptywowe lub odprowadzajgce wode do ciekéw poprzecznych.

Na odcinkach, na ktérych nie projektuje sie rowow przytorowych projektuje sie odprowadzenie
wod na skarpy nasypow i przylegty teren, bez odprowadzania wéd poza teren kolejowy.

b) emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pytowych i ptynnych, z podaniem ich rodzaju,
iloSci i zasiggu rozprzestrzeniania sie,

Nie dotyczy.
c) rodzajiilosé wytwarzanych odpadow,

. Podktady kolejowe i podrozjazdnice drewniane zanieczyszczone substancjami
niebezpiecznymi- 17 02 04,

. Podktady kolejowe i podrozjazdnice drewniane - 17 02 01,

. Podktady betonowe - 17 01 82,

o Ttuczen torowy (kruszywo) inny niz wymieniony w 17 0507 - 17 05 08,

o Szyny - 17 04 05,

. Gleba i ziemia, w tym kamienie, inne niz wymienione w 17 05 03 - 17 05 04.

d) wtasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowanie, w szczegélnosci jonizujace,
pole elektromagnetyczne i inne zaktdcenia, z podaniem odpowiednich parametréw tych
czynnikow i zasiegu ich rozprzestrzeniania sie,

Nie dotyczy.
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e) wptyw obiektu budowlanego na istniejgcy drzewostan, powierzchnie ziemi, w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne,

Przyjete w projekcie budowlanym rozwigzania przestrzenne, funkcjonalne i techniczne nie
ingerujg negatywnie na srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi i inne obiekty budowlane.

Poza lasami drzewa i krzewy moga by¢ usytuowane w sgsiedztwie linii biegngcej po nasypie albo
w przekopie albo otoczonej rowami bocznymi w odlegtosci nie mniejszej niz 6 m od dolnej
krawedzi nasypu albo gdérnej krawedzi przekopu albo zewnetrznej krawedzi rowéw bocznych.
Drzewa i krzewy usytuowane blizej toru kolejowego zostang usuniete. Jest to element oddzielnego
opracowania.

10. Informacje o zasadniczych elementach wyposazenia budowlano-instalacyjnego,
zapewniajacych uzytkowanie obiektu budowlanego zgodnie z przeznaczeniem

Nie dotyczy.
11. Dane dotyczace warunkéw ochrony przeciwpozarowej, stosownie do zakresu projektu

Nie dotyczy.
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SPIS NORM | PRZEPISOW

= Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2024 poz. 725 z pdzZniejszymi
zmianami);

= Ustawa z dnia 28 marca 2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz.U. 2023 poz. 1786 z
pozniejszymi zmianami);

= Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001r. Prawo ochrony srodowiska (tekst jednolity Dz.U. 2024 poz. 54 z
pdzniejszymi zmianami);

= Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004r. o ochronie przyrody (tekst jednolity Dz.U. 2023 poz. 1336 z
pdzniejszymi zmianami);

= Ustawa z dnia 14 grudnia 2012r. o odpadach (tekst jednolity Dz.U. 2023 poz. 1587 z pdzniejszymi
zmianami);

= Ustawa z dnia 17 maja 1989 r. Prawo geodezyjne i kartograficzne (Dz. U. 2023 poz. 1752 z
pdzniejszymi zmianami),

= Ustawa z dnia 20 lipca 2017 Prawo wodne (Dz.U. 2023 poz. 1478 z pézniejszymi zmianami),

= Ustawa z dnia 14 marca 1985 r. o Pannstwowej Inspekcji Sanitarnej (Dz.U. z 2024 r. poz. 416 z
pozniejszymi zmianami),

= Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji zdnia 17 wrzesnia 2021 r. w sprawie
uzgadniania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, projektu architektoniczno-
budowlanego, projektu technicznego oraz projektu urzadzenia przeciwpozarowego pod wzgledem
zgodnosci z wymaganiami ochrony przeciwpozarowej (Dz.U. 2023 poz. 1563 z pdzniejszymi
zmianami),

= Rozporzadzenie Ministra Rozwoju i Technologii z dnia 20 grudnia 2021 r. w sprawie szczegétowego
zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego (Dz.U. 2021 poz. 2545 z pdzniejszymi
zmianami)

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich usytuowanie" (Dz.U.
1998 nr 151, poz. 987 z pdzniejszymi zmianami, Dz.U. 2014 poz. 867 oraz Dz.U.2018 poz. 11

= Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. 2012 poz. 463),

= Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23.06.2003 r. w sprawie informacji dotyczacej
bezpieczenstwai ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenistwa i ochrony zdrowia (Dz.U. 22003 r. Nr
120, poz. 1126),

= Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020 r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.U. 2020
poz. 10),

= Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dn. 18-11-2014 r. dotyczace TSI podsystemu
"Infrastruktura" systemu kolei w UE (t.j. Dz. U EU L 356/1)

= Rozporzadzenie komisji UE nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014r w sprawie w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszacych sie do dostepnosci systemu kolei Unii
dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie (t.j. Dz.U. EU L
222/88)

=  Wymagania norm, przepisow techniczno-budowlanych, instrukcji i wytycznych projektowania.

= Standardy techniczne - Szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru
z wychylnym pudtem) Tom | - Zatgcznik ST-T1-A6 ,,Uktady geometryczne torow”;

= Standardy techniczne - Szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru
z wychylnym pudtem) Tom | - Zatgcznik ST-T1-A8 ,,Konstrukcja nawierzchni kolejowej”;

= Standardy techniczne - szczegdétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) i 250 km/h (dla taboru
z wychylnym pudtem) (Uchwata nr 263/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 14
czerwca 2010r.);

= |d-1 (D-1) — Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych (Zatacznik do
zarzadzenia Nr 14/2005 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005 r. z p6Zniejszymi zmianami);

= |d-2 (D-2) - Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych (Zatgcznik do zarzadzenia
Nr 29/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5 pazdziernika 2005 r.);
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= |d-3 - Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego (Zatgcznik do zarzadzenia Nr 9/2009
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.);

= |d-4 - Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdéw (Zatacznik do
zarzadzenia Nr 50/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 24 listopada 2015r.);

= |d-114 Warunki techniczne wykonania i odbioru robét nawierzchniowo — podtorzowych (Zatacznik
do uchwaty Zarzadu Nr 124/2016 z dnia 9 lutego 2016 r.);

= |go-1 Wytyczne badan podtoza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury
kolejowej, (Zatacznik do uchwaty Nr 760/2016 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09
sierpnia 2016r.);

= 1d-12 (D-29) - Wykaz linii (Zatgcznik do zarzgdzenia Nr 1/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. zdnia 09 lutego 2009 .);

=  Pismo ILK12-518/104/13 wprowadzajgce nowe zasady zakupu i zabudowy szyn w torach PKP PLK
S.A;

= |d-101 Warunki Techniczne Wykonania i odbioru podktadéw i podrozjazdnic strunobetonowych
(Zatacznik do zarzadzenia Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25
pazdziernika 2010 r.);

= |d-109 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru tapek sprezystych i sprezyn przytwierdzajgcych
szyny do podktadow i podrozjazdnic (Zatgcznik do zarzadzenia Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010r.);
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CZESC RYSUNKOWA

Tabela 5. Wykaz rysunkow

Lp. | Nazwa rysunku: Nr rysunku: Skala:
1 Profil podtuzny T-02.1-T.02.5 | 1:5000/1:200
2 Przekréj normalny T-03.1-T.08.2 1:50
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