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OŚWIADCZENIE – KLAUZULA 

Wykonawca niniejszego projektu oświadcza, że jest on wykonany zgodnie  
z umową, obowiązującymi przepisami techniczno-budowlanymi, normami,  

zasadami wiedzy technicznej, regulacjami wewnętrznymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 
oraz że jest kompletny i został wykonany w zakresie niezbędnym do realizacji celu, któremu 

ma służyć. 

IMIĘ NAZWISKO, NR UPRAWNIEŃ PODPIS 

mgr inż. Adam Silarski 

upr. bud. nr: 93/98 UW K-ce 
 

mgr inż. Łukasz Praszelik 

upr. bud. nr: SLK/2145/POOM/08 
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1. PRZEDMIOT I CEL OPRACOWANIA 

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu mostu w km 16,071 linii kolejowej nr 377  

Gniezno Winiary – Sława Wielkopolska. 

Konieczność remontu wynika ze złego stanu technicznego obiektu. 

2. PODSTAWY OPRACOWANIA 

2.1. Formalne podstawy opracowania 

Podstawą formalną jest umowa nr 71/208/0011/24/Z/O z dnia 24-04-2024 r. zawarta pomiędzy PKP Polskie  

Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w Poznaniu, a firmą CADmost Projekt z Gliwic. 

2.2. Techniczne podstawy opracowania 

[1] Przegląd specjalny mostu kratowego w km 16,071 na linii Gniezno Winiary – Sława Wielkopolska. 

MOSTOPROJEKT Katowice. Katowice, sierpień 2014 r. 

[2] Projekt naprawy mostu kratowego w km 16,071 linii 377 Gniezno Winiary – Sława Wielkopolska, nad  
kanałem łączącym dwie części Jeziora Gorzuchowskiego. Uniplan Sp. z o.o. Poznań 2014 r. 

[3] Przegląd specjalny mostu kolejowego w km 16,071 linii kolejowej nr 377 Gniezno Winiary – Sława Wiel-
kopolska. LIPIŃSKI MOSTY. Gdynia, październik 2023 r. 

[4] Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych Id-1. 

[5] Warunki techniczne dla kolejowych obiektów inżynierskich Id-2. 

[6] Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego Id-3. 

[7] Standardy techniczne. Szczegółowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do 
prędkości Vmax ≤ 250 km/h. Tom 1 droga szynowa. ZAŁĄCZNIK ST-T1-A8 KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI 

KOLEJOWEJ. 

[8] Rozporządzenia MTiGM z dnia 10.09.1998 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny  
odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie (Dz. U. nr 151 z 1998r., poz. 987), wraz z późniejszymi  
zmianami. 

[9] PN-EN 1990 Podstawy projektowania konstrukcji. 

[10] PN-EN 1991-1-1 Oddziaływania na konstrukcje. Część 1-1: Oddziaływania ogólne. Ciężar objętościowy, 
ciężar własny. Obciążenia użytkowe w budynkach. 

[11] PN-EN 1991-2 Oddziaływania na konstrukcje. Część 2: Obciążenia ruchome mostów. 

[12] PN-EN 1993-1-1 Projektowanie konstrukcji stalowych. Część 1-1: Reguły ogólne i reguły dla budynków. 

[13] PN-EN 1993-2 Projektowanie konstrukcji stalowych. Część 2: Mosty stalowe. 
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3. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO 

3.1. Charakterystyka linii kolejowej 

Poniżej przedstawiono podstawowe informacje na temat przedmiotowej linii kolejowej nr 377 Gniezno  

Winiary – Sława Wielkopolska: 

• normalnotorowa, znaczenia miejscowego, jednotorowa, 

• linia niezelektryfikowana, klasy C3, 

• oddana do użytkowania w 1914 r., 

• długość linii: 40,248 km, 

• aktualna prędkość na linii: 60 km/h. 

3.2. Opis obiektu 

Obiekt inżynieryjny zlokalizowany w km 16,071 linii kolejowej nr 377 Gniezno Winiary – Sława Wielkopolska 

przeprowadza jeden tor kolejowy przez rzekę Mała Wełna w obrębie jeziora Gorzuchowskiego. Lokalizację  
pokazano na Planie orientacyjnym rys. 1.  

Most tworzy krata stalowa, nitowana, z pomostem otwartym, z jazdą górą, oparta na masywnych przyczół-
kach. Przekrój poprzeczny ustroju składa się z dwóch dźwigarów kratowych o wysokości osiowej 1,695 – 3,395m. 

Zasadnicze dane i wymiary: 

• liczba przęseł: 1, 

• rozpiętość teoretyczna przęsła: 34,00 m, 

• kąt skosu: 90°, 

• rozstaw osiowy dźwigarów kratowych: 2,50 m, 

• długość całkowita kraty: 34,92 m, 

• światło pionowe: ~2,50 m, 

• światło poziome: 32,70 m. 

Pomiędzy poprzecznicami, rozstawionymi co 1,70 m, przymocowane są podłużnice. Obecnie ruch odbywa 

się po szynach zamocowanych do mostownic spoczywających bezpośrednio na podłużnicach (bez podkładek  
centrujących). 

Z obydwu stron obiektu wykształcone zostały wsporniki z chodnikami roboczymi, z pomostem drewnianym. 

Wymiary geometryczne obiektu określono na podstawie przeprowadzonych pomiarów inwentaryzacyjnych  

oraz dokumentacji archiwalnej [2]. 

Obecnie maksymalna dozwolona prędkość w miejscu usytuowania obiektu wynosi:  60 km/h. 

Stan istniejący mostu, wraz z zakresem napraw, pokazano na rys. R. 01. 
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3.3. Urządzenia obce 

W pobliżu przyczółka w osi 1, przez teren pod przęsłem przebiega kolektor kanalizacji sanitarnej. 

3.4. Ochrona konserwatorska 

Most nie figuruje w rejestrze zabytków województwa wielkopolskiego (stan na 30 września 2022 r.). 

4. OPIS OBIEKTU PO REMONCIE 

Głównym celem remontu jest odtworzenie stanu pierwotnego. Podstawowe dane geometryczne obiektu 

oraz jego pierwotny wygląd nie ulegną zmianie. Obiekt po remoncie będzie spełniał warunki wytrzymałościowe 
do prędkości podanych w tabeli poniżej.  

Prędkość
[km/h]

A 120

B1 120

B2 120

C2 120

C3 120

C4 120

D2 100

D3 100

D4 100

Wagony referencyjne i modele 

obciążenia reprezentujące klasy linii

Pojazdy

Wykaz maksymalnych prędkości

 

Z uwagi na parametry linii, między innymi ze względu na istniejące łuki poziome z przechyłką 40 mm,  
prędkość w rejonie obiektu będzie w dalszym ciągu ograniczona do 60 km/h. 

W przypadku podniesienia prędkości na torze należy przeprojektować stołki centrujące obiektu, dostosowu-
jąc je do nowych prędkości. 

5. ZAKRES PRAC REMONTOWYCH 

Niniejszy projekt zakłada następujący zakres robót: 

- karczowanie krzewów w pobliżu obiektu; 

- zabezpieczenie koryta rzeki, montaż pomostów roboczych podwieszonych do konstrukcji (wg projektu 
technologicznego wykonawcy robót); 

- rozbiórkę drewnianego pomostu chodników; 

- oczyszczenie elementów konstrukcji stalowej, poręczy i łożysk, oraz podpór metodą strumieniowo – 

ścierną; 

- wymianę poprzecznic skrajnych i wszystkich podłużnic na nowe z przyspawanymi podkładkami  
centrującymi (w sposób wieloetapowy, z dwudniowymi zamknięciami torowymi), połączenie nowych 
elementów z istniejącymi stężeniami; 
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- naprawę istniejącej konstrukcji stalowej (wymiana pozostałych, uszkodzonych lub skorodowanych 

elementów stalowych na takie same, nowe); 

- ujednolicenie poręczy na obiekcie (wymianę fragmentów z przeciągami poziomymi na nowe – podob-

ne do oryginalnych); 

- wykonanie nowego zabezpieczenia antykorozyjnego konstrukcji stalowej i łożysk; 

- wymianę tłucznia na dojazdach, wraz z montażem prefabrykowanych płyt żelbetowych o wymiarach 

18x130x300 cm; 

- montaż nowej nawierzchni kolejowej na obiekcie i dojazdach: mostownic na podkładkach centrują-
cych, podkładów drewnianych, blach przeciwdziałających skutkom wykolejenia, szyn, odbojnic  

z prefabrykowanymi dziobami, blach przeciwpożarowych; 

- wyregulowanie i mechaniczne podbicie toru, dostosowanie wysokościowe niwelety toru na dojazdach 
do obiektu (podniesienie, z uwagi na montaż podkładek centrujących pod mostownicami); 

- montaż nowego pomostu z krat stalowych na chodnikach służbowych; 

- naprawę przyczółków obejmującą: oczyszczenie strumieniowo – ścierne, naprawę konstrukcji betono-
wej (iniekcja, szpachlowanie), ułożenie na górnej powierzchni nisz podłożyskowych i przyczółków  
nawierzchnio – izolacji, pokrycie części betonowych powłokami malarskimi odpowiednimi dla  
konstrukcji żelbetowych; 

- konserwację łożysk stalowych; 

- reprofilację skarp; 

- wymianę schodów skarpowych wraz z poręczą na nowe; 

- wykonanie umocnienia skarp płytami ażurowymi; 

- prace porządkowe. 

Z uwagi na konieczność utrzymania ciągłości ruchu towarowego na linii 377, prace będą musiały być prowadzone 
przy zamknięciach torowych nie dłuższych niż 48 godzin. Szczegóły podano w pkt. 6. 

Szczegółowy opis prac remontowych podano w punkcie 7. 

Zakres prac pokazano na planie sytuacyjnym rys. 2 oraz na rysunku ogólnym rys. R.01. 

 

6. WYMOGI DOTYCZĄCE HARMONOGRAMU PRAC REMONTOWYCH ZWIĄZANYCH Z ZAMKNIĘCIAMI 
TOROWYMI 

Zgodnie z ustaleniami Komisji Regulaminu Ramowego prowadzenia ruchu pociągów, podczas wykonywanych 

robót wzmocnienia konstrukcji Mostu w Kłecku w km 17,071 linii 377, pojedyncze zamknięcia torowe nie mogą trwać 
dłużej niż 48 godzin. W związku z tym, projekt zakłada następujące etapowanie robót: 

 

Podział szyn na mniejsze odcinki (Etap 0): 

Pocięcie każdej z szyn w obrębie mostu na cztery odcinki po ok. 18 m (dwa odcinki na ustroju nośnym i po jednym 
na każdym z dojazdów) oraz wykonanie w tych miejscach połączeń łubkowych (tymczasowych na czas prowadzenia 

prac budowlanych). Rozbiórka szyn odbojnicowych na obiekcie i dojazdach. 
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Wymiana poprzecznicy skrajnej oraz podłużnic w polu skrajnym – dwa etapy (Etap 1 i Etap 20): 

1. przygotowanie elementów do wstawienia (po dokładnej inwentaryzacji geometrycznej w danym polu) – nowe 

poprzecznice i podłużnice z profili HEB320 w komplecie z podkładkami centrującymi; 
2. zamknięcie toru na czas potrzebny na wykonanie prac z punktów od 3 do 14; 

3. odkręcenie szyn (odcinki 18 m na ustroju nośnym) w obrębie danego pola skrajnego; 

4. demontaż mostownic w obrębie pola skrajnego; 
 

5. roznitowanie górnych nitów stężeń pionowych pod poprzecznicą skrajną (12 szt.); 

 
 

6. demontaż stężenia poziomego (przeciwwahaniowego) w aktualnym polu skrajnym, wraz z blachami węzło-
wymi i kątownikami mocującymi; w narożu poprzecznica skrajna - podłużnica (usunięcie 11 nitów, jedna  

blacha i dwa kątowniki); w narożu poprzecznica pośrednia – podłużnica (usunięcie 9 nitów, jedna blacha  
i jeden kątownik); 

 
7. demontaż podłużnic wraz ze wspornikami (4x10 nity, dwa elementy podłużnic, dwa elementy wsporników 

podłużnic); 
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8. demontaż istniejącej poprzecznicy skrajnej (20 nitów mocujących poprzecznicę skrajną do kratownic  
dźwigarów głównych) i montaż nowej (8 nitów mocujących wsporniki pod poprzecznicą, 12 nitów łączących 
poprzecznicę ze wspornikiem, 22 nity łączące kątowniki ze środnikiem poprzecznicy i dźwigarami kratowymi); 

 
 

9. montaż dwóch nowych (przygotowanych wcześniej) podłużnic, na śruby sprężające, z wykorzystaniem  
istniejących otworów w poprzecznicach, z zastosowaniem nowych kątowników; 

10. montaż stężeń w danym polu (elementy istniejące lub nowe w zależności od ich stanu); 

11. ułożenie nowych mostownic na podkładkach centrujących; 
12. dostosowanie wysokościowe starych mostownic do nowych, na odcinkach około czterech pól, przy użyciu 

tymczasowych podkładek (klinów) pod starymi mostownicami; 
13. podbicie toru na dojeździe celem dostosowania do poziomu nowych mostownic (od strony nasypu), na  

długości około 10 m; 
14. montaż fragmentów szyn o długości 18 m; 
15. czasowe otwarcie toru (do czasu realizacji kolejnego z etapów); 

 

Wymiana podłużnic w polu pośrednim – 18 etapów (Etap 2 do 19): 

1. przygotowanie elementów do wstawienia (po dokładnej inwentaryzacji geometrycznej w danym polu) – nowe 

podłużnice z profili HEB320 w komplecie z podkładkami centrującymi; 
2. zamknięcie toru na czas potrzebny na wykonanie prac z punktów od 3 do 12; 

3. demontaż szyn (odcinki 18 m na ustroju nośnym); 
4. demontaż mostownic w obrębie pola; 
5. demontaż stężenia poziomego (przeciwwahaniowego) w aktualnym polu, wraz z blachami węzłowymi  

i kątownikami mocującymi podłużnice (usunięcie 2x9 nitów, dwie blachy węzłowe i jeden kątownik stężenia); 
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6. demontaż podłużnic (2x10 + 2x4 nity, 2x6 śrub, dwa elementy podłużnic, 8 kątowników); 

 
7. montaż dwóch nowych (przygotowanych wcześniej) podłużnic, na śruby sprężające, z wykorzystaniem  

istniejących otworów w poprzecznicach, z zastosowaniem nowych kątowników (4x10 śrub sprężających); 
8. montaż stężeń w danym polu (elementy istniejące lub nowe w zależności od ich stanu) – 2x9 śrub; 

9. ułożenie nowych mostownic na podkładkach centrujących; 
10. dostosowanie wysokościowe starych mostownic do nowych na odcinkach około czterech pól, przy użyciu 

tymczasowych podkładek (klinów) pod starymi mostownicami; 
11. montaż fragmentów szyn o długości 18 m; 
12. dostosowanie wysokościowe toru na dojeździe przy podporze nr 2, dla etapów 17, 18, 19 (w celu nie przekro-

czenia dopuszczalnego spadku); 

13. czasowe otwarcie toru (do czasu realizacji kolejnego z etapów); 

Wymiana tłucznia i podkładów (na dojazdach), montaż szyn i blach – Etap 21 

1. rozbiórka pociętych szyn tocznych na długości toru 4x18 m; 

2. rozbiórka podkładów drewnianych na dojazdach; 
3. wymiana tłucznia na dojazdach, wraz z montażem płyt żelbetowych 18x130x300 cm; 
4. montaż nowych podkładów drewnianych na dojazdach; 
5. montaż nowych blach przeciwdziałających skutkom wykolejenia na obiekcie; 

6. montaż szyn tocznych (nowych) szyn odbojnicowych (istniejących) na obiekcie i dojazdach; 

7. montaż blach przeciwpożarowych; 
8. podbicie toru na dojazdach do niwelety docelowej. 

 

Na czas prowadzenia robót i związanych z tym utrudnień (tymczasowa niweleta oraz brak szyn odbojnicowych) 

należy ograniczyć prędkość przejeżdżających pociągów do 10 km/h. 
Z uwagi na krótki czas zamknięć torowych dopuszcza się zamianę połączeń nitowanych na takie z użyciem śrub 

sprężających. 

7. OPIS PRAC REMONTOWYCH 

7.1. Nawierzchnia na obiekcie i dojazdach 

Technologia robót przewiduje wielokrotną rozbiórkę nawierzchni na obiekcie, a także na dojazdach (w celu 

umożliwienia wymiany podłużnic i poprzecznic skrajnych oraz tłucznia), z uwzględnieniem wymogów określonych 
w pkt. 6. 
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Projekt przewiduje wzmocnienie stref przy przyczółkach przy użyciu prefabrykowanych płyt żelbetowych  

o wymiarach 18x130x300 cm (stosowanych do budowy przejazdów kolejowych). Płyty takie należy ułożyć na  
głębokości min. 75 cm poniżej główki szyny (góra płyty), w spadku 2% od obiektu. 

Po zakończeniu napraw ustroju nośnego nawierzchnia zostanie odtworzona w docelowej formie, zgodnie  

z nową niweletą wg rys. 3 (tor zostanie podniesiony, z uwagi na montaż podkładek centrujących pod mostowni-
cami).  

Do montażu nawierzchni torowej należy użyć: 

- nowe mostownice typu I, na podkładkach centrujących z nowymi mocowaniami, wg rys. R.03 i rys. R.10; 

- nowe blachy gr. 10 mm, przeciwdziałające skutkom wykolejenia, umieszczone bezpośrednio na mostowni-
cach, pod podkładkami żebrowymi szyn tocznych i odbojnicowych, wg rys. R.04; 

- nowe szyny toczne UIC 60 (S60) z nowymi mocowaniami typu K; 

- uprzednio zdemontowane szyny odbojnicowe S49 z częściami dziobowymi, z mocowaniami typu K, o dłu-
gości co najmniej 15 m licząc od ścianki żwirowej; 

- nowe ryflowane blachy przeciwpożarowe o gr. 7 mm, układane między odbojnicami, wg rys. R.04; 

Szyny toczne na obiekcie należy łączyć poprzez spawanie. Najbliższy styk szynowy powinien znaleźć się  
w odległości powyżej 8 m od ścianki żwirowej. 

Roboty polegające na rozbiórce i ponownym ułożeniu toru należy wykonać pod nadzorem ZLK Poznań. 

7.2. Nawierzchnia na chodnikach służbowych i poręcze na ustroju nośnym 

Nową nawierzchnię chodnika służbowego należy wykonać z krat stalowych wciskanych, o oczkach  

22x22 mm, z płaskowników 30x2 mm, ocynkowanych ogniowo, z powierzchnią antypoślizgową, mocowanych do 

konstrukcji przy pomocy przyspawanych ceowników stalowych 40x40x3. W celu zapobiegnięcia ewentualnej  
kradzieży, skrajne kraty należy przyspawać do stalowych ceowników.  

Stalowe poręcze na ustroju nośnym, z poziomymi przeciągami, należy wymienić na nowe podobne do ory-
ginalnych z tralkami. 

Zakres wymiany poręczy i szczegóły mocowania krat pokazano na rys. R.05. 

7.3. Konstrukcja stalowa 

Pomost stalowy pod torem zostanie naprawiony poprzez wymianę podłużnic oraz poprzecznic skrajnych. 

Szczegóły pokazano na rys. R.02, z zachowaniem etapowania opisanego w pkt. 6 i na rys. R.09. Pozostałe  
elementy stalowe, gdy po oczyszczeniu konstrukcji okażą się uszkodzone lub mocno skorodowane, będą również 
wymienione na nowe (z zachowaniem starej geometrii). 

Nity ze znacznymi ubytkami materiału główek należy wymienić. Pozostałe nity należy sprawdzić poprzez 
ostukiwanie młotkiem. Jeżeli podczas takiej próby łącznik drga, należy go również wymienić. Nity należy usuwać 
przy pomocy tarczy szlifierskiej. Stosowanie do tego celu palników acetylenowo - tlenowych dopuszcza się  
jedynie w przypadku roznitowywania elementów przeznaczonych do wymiany. Przy usuwaniu nitów tarczą  
szlifierską należy unikać głębokich zarysowań lub wcięć w elemencie. Otwór pozostały po starym nicie należy,  

w razie potrzeby, rozwiercić do wymiarów umożliwiających założenie nowego nitu. Należy ponadto usunąć  
zadziory z krawędzi otworów oraz wygładzić obie powierzchnie za pomocą polerowania lub szczotkowania, aby 
zapewnić dobre przyleganie łba. 



Remont mostu w km 16,071 linii 377 Gniezno Winiary – Sława Wielkopolska  

 

CADmost Gliwice  12  

7.4. Podpory 

Ubytki elementów betonowych (po skuciu ewentualnych luźnych fragmentów) podpór należy uzupełnić  

zaprawami polimerowo - cementowymi. Rysy należy zainiektować i dodatkowo wzmocnić przy użyciu zbrojenia 

zszywającego. Jako prętów zszywających należy użyć wkładek ze stali ocynkowanej lub nierdzewnej i osadzić je 
na odpowiednich do tego celu zaprawach lub klejach. Powierzchnię wykończyć poprzez szpachlowanie zaprawa-

mi PCC. 

Boczne powierzchnie elementów żelbetowych, należy zabezpieczyć powłokami malarskimi przeznaczonymi 

do tego celu, o zdolności pokrywania zarysowań. 

Poziome powierzchnie podpór (tj. nisze podłożyskowe, górne powierzchnie skrzydeł i betonowych poręczy 

na skrzydłach) należy zabezpieczyć nawierzchnio – izolacją epoksydowo – poliuretanową. Zakres napraw  

przyczółków pokazano na rys. R.08. 

7.5. Łożyska 

Istniejące łożyska należy oczyścić, zabezpieczyć antykorozyjnie i nasmarować. 

7.6. Izolacja 

Powierzchnie przyczółków (zewnętrzne powierzchnie skrzydeł, dolna strefa korpusu), odkryte podczas  

wykonywania prac związanych głównie z reprofilacją skarp, mające styczność z gruntem, należy zabezpieczyć 
wielowarstwową izolacją natryskową, bitumiczno – lateksową, o łącznej grubości min. 4 mm.  
Izolacja powinna być wyprowadzona 0,5 m powyżej terenu. Zaizolować należy również ścianki żwirowe i skrzydła 
od strony tłucznia, do poziomu około 75 cm poniżej rzędnej szyn, w związku z robotami dotyczącymi wymiany 
tłucznia i ułożenia płyt betonowych w strefach przejściowych. Szczegóły pokazano na rys. R.08. 

7.7. Ochrona przeciwpożarowa 

Na obiekcie przewiduje się montaż nowych blach przeciwpożarowych i przeciwdziałających skutkom  
wykolejenia (rys. R.04). 

7.8. Umocnienie skarp 

Przewidziano reprofilację skarp na odcinkach przylegających do obiektu oraz ich umocnienie płytami ażuro-
wymi. Należy użyć płyt o wymiarach 40 x 60 cm o grubości 8 cm i ułożyć je na podsypce cementowo-piaskowej  

o grubości 15 cm, a następnie otwory wypełnić betonem C12/15. Przed ułożeniem płyt, u podstawy stożków  
należy wykonać betonowe ławy o przekroju 60 x 30 cm z betonu C30/37. Boczne krawędzie umocnienia płytami 
należy ograniczyć przy użyciu obrzeży betonowych 30 x 8 cm. Pozostałe skarpy w pobliżu (pasy po 2 m od obrze-

ży) należy obsiać trawą. Szczegóły pokazano na rys. R.07. 

7.9. Schody skarpowe 

Projekt przewiduje wykonanie jednego nowego biegu betonowych, prefabrykowanych schodów skarpo-
wych, o szerokości 0,80 m, na skarpie wzdłuż skrzydła przyczółka w osi 1 (w tym samym miejscu co obecnie).  

Stare zniszczone schody zostaną rozebrane. Przy nowych schodach należy wykonać poręcz o wysokości 1,10 m. 
Szczegóły pokazano na rys. R.06.1 i R.06.2. 
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7.10. Koryto rzeki 

Celem zabezpieczenia przed dostaniem się odpadów do koryta rzeki należy stosować odpowiednie  
zabezpieczenia (np. siatki). 

Przed rozpoczęciem robót związanych z remontem należy ten fakt zgłosić do Nadzoru Wodnego Gniezno. 

Na ewentualne prace prowadzone w wodzie należy złożyć stosowne zgłoszenie wodnoprawne do Nadzoru 
Wodnego. 

7.11. Ochrona powierzchni betonowych i żelbetowych 

Widoczne powierzchnie elementów zbrojonych i niezbrojonych, nie pokryte w inny sposób (np. izolacją  
bitumiczno – lateksową lub nawierzchnio – izolacją żywiczną), po szpachlowaniu należy zabezpieczyć powłoką 
malarską elastyczną, przeznaczoną do tego typu zastosowań (rys. R.08).   

7.12. Ochrona antykorozyjna powierzchni stalowych 

Nowe elementy stalowe należy zabezpieczyć antykorozyjnie w całości na wytwórni. Przy krawędziach, które 
będą spawane na budowie należy pozostawić pas szerokości 50 mm, zabezpieczony gruntem ochrony czasowej, 
nie przeszkadzającym w spawaniu lub zakleić taśmą. Po scaleniu konstrukcji na budowie należy wykonać  
międzywarstwę w miejscach styków montażowych, a następnie warstwy nawierzchniowe. 

Wszystkie powierzchnie przeznaczone do zabezpieczenia antykorozyjnego należy przygotować poprzez  
obróbkę strumieniowo – ścierną. Zaleca się oczyszczenie powierzchni do stopnia Sa 2½. Wszystkie krawędzie 
elementów, na które nanoszone będą powłoki antykorozyjne, należy wyokrąglić promieniem nie mniejszym niż  
r = 2 mm.  

Na istniejącą, oczyszczoną powierzchnię stalową należy nanieść antykorozyjny, trójwarstwowy, malarski,  
zestaw powłokowy epoksydowo – poliuretanowy, o grubość jednej warstwy min. 80 μm, z zewnętrzną warstwą 
poliuretanową w kolorze RAL 7047.  

Wszystkie zabezpieczenia należy dobrać dla kategorii korozyjności co najmniej C3 (średnia) i okresu trwało-
ści VH (bardzo długi, powyżej 25 lat), zgodnie z PN-EN ISO 12944. 

7.13. Wymagania materiałowe 

• Stal konstrukcyjna S235J2 

• Stal konstrukcyjna S355J2 

 

7.14. Kolorystyka obiektu 

Elementy betonowe:     kolorystyka naturalna (zbliżona do koloru betonu); 

Elementy stalowe:     RAL 7047 (mleczno-szary); 
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8. OBOWIĄZKI WYKONAWCY 

Do obowiązków Wykonawcy, przed przystąpieniem do robót budowlanych i w czasie ich trwania, należy: 

- Organizacja budowy w sposób zapewniający ciągłość ruchu pociągów. Zgodnie z ustaleniami, pojedyn-
cza przerwa w ruchu nie może być dłuższa niż 48 godzin; 

- Dokonanie zgłoszenia wodnoprawnego do Nadzoru Wodnego Gniezno (w przypadku prowadzenia  

robót w wodach); 

- Wykonanie szczegółowej inwentaryzacji torów kolejowych w celu ich ponownego odtworzenia po  
remoncie, z uwzględnieniem protokołów regulacji osi toru, przechyłki i wymaganego podniesienia  

(z uwagi na zastosowanie podkładek centrujących); 

- Wykonanie szczegółowej inwentaryzacji wysokościowej podłużnic i poprzecznic po zdemontowaniu 
nawierzchni celem zweryfikowania projektowanej niwelety; 

- Opracowanie projektów (wraz z ich uzgodnieniem) niezbędnych do realizacji Przedsięwzięcia, w tym 
m.in.: 

o Projekt organizacji ruchu pociągów na czas prowadzenia prac, 

o Projekty warsztatowe elementów wymienianych i dokładanych (wzmacniających); 

o Projekty technologiczne naprawy ustroju nośnego, ze szczególnym uwzględnieniem wpływu  
lokalnego roznitowania elementów konstrukcyjnych na układ sił wewnętrznych i stateczność; 

o Projekty technologiczne: rusztowań, deskowań, pomostów roboczych, 

o Projekt zabezpieczenia koryta rzeki na czas robót, 

o Projekt organizacji i technologii budowy, w którym ujęte zostaną wszystkie elementy gwarantu-
jące bezpieczeństwo prowadzenia ruchu, 

o Pozostałe projekty i opracowania niezbędne do realizacji zadania. 

- Opracowanie rysunków warsztatowych: pomostów, łożysk (jeżeli konieczne); 

- Zapewnienie nadzoru i uzgodnień branżowych; 

- Opracowanie Regulaminu Tymczasowego Prowadzenia Ruchu Pociągów na czas robót. 

9. GOSPODAROWANIE ODPADAMI I OCHRONA ŚRODOWISKA 

Zgodnie z ustawą o odpadach z dnia 14 grudnia 2012 r. (z późniejszymi zmianami) wytwórca odpadów jest 
zobowiązany do gospodarowania nimi. W przypadku robót objętych niniejszym projektem, gospodarka odpadami 
spoczywa na Wykonawcy. 

Na etapie budowy, prowadzenie odzysku lub unieszkodliwienia odpadów będzie prowadzone przez  
Wykonawcę robót. Wykonawca robót ma obowiązek dowiezienia materiałów z rozbiórki we wskazane przez  
właściciela miejsca, wraz z ich rozładunkiem, segregacją i ułożeniem. Koszty transportu, segregacji, załadunku, 
rozładunku w/w materiałów ponosi Wykonawca robót. Elementy stalowe z rozbiórki należy przekazać komisyjnie 
do ISE Gniezno. 

Wszelkie odpady zutylizuje Wykonawca przedkładając w kolaudacie odpowiednie dokumenty. 
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Konieczne jest prowadzenie robót zgodnie z obowiązującymi przepisami, w szczególności zabrania się  
odzysku lub unieszkodliwienia odpadów poza instalacjami lub urządzeniami spełniającymi określone wymagania.  

Wykonawca robót, przed rozpoczęciem prac, jest zobowiązany do uzyskania decyzji zatwierdzającej  
program gospodarki odpadami. Sposób zagospodarowania odpadów powstających na etapie budowy będzie 
ustalany w porozumieniu z PKP PLK S.A. zgodnie z Uchwałą Zarządu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. w sprawie  
zasad gospodarowania materiałami z odzysku.  

Roboty ziemne należy poprzedzić usunięciem warstwy ziemi próchniczej, gromadząc ją poza obszarem  
robót ziemnych i zapewnić możliwość jej ponownego wykorzystania do tworzenia warstwy urodzajnej na  
późniejszych etapach budowy lub możliwość wykorzystania przez inne podmioty. 

10. INFORMACJA DOTYCZĄCA BEZPIECZEŃSTWA I OCHRONY ZDROWIA 

Roboty budowlane będą trwały przez okres dłuższy niż 30 dni. W związku z powyższym Wykonawca robót 
zobowiązany zostanie do: 

- umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisów, 

- opracowania planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robót budowlanych na 
podstawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia. 

W czasie budowy obiektu będą występować następujące roboty stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa  
i zdrowia ludzi: 

- roboty wykonywane w bezpośrednim sąsiedztwie ruchu pociągów; 

- roboty z wykorzystaniem dźwigów i maszyn budowlanych; 

- prace wykonywane w sąsiedztwie rzeki (ryzyko utonięcia ryzyko powodzi); 

- prace na wysokości ponad 2,0 m od powierzchni terenu; 

- roboty w wykopach; 

- wykonywanie robót rozbiórkowych; 

- demontaż i montaż elementów stalowych; 

- wykonywanie robót elektronarzędziami; 

- roboty malarskie; 

- czyszczenie strumieniowo - ścierne; 

- roboty związane z nitowaniem i spawaniem. 

Dla w/w robót kierownik budowy jest zobowiązany sporządzić lub zapewnić sporządzenie (przed rozpoczę-
ciem budowy) planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia, uwzględniającego specyfikę obiektu budowlanego,  
warunki prowadzenia robót budowlanych i przepisy BHP, zawierające następujące informacje:  

- plan zagospodarowania placu budowy z rozmieszczeniem wewnętrznych ciągów komunikacyjnych, granic 
stref ochronnych, urządzeń przeciwpożarowych i sprzętu ratunkowego; 

- zakres robót i kolejność realizacji poszczególnych etapów robót; 
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- informacje dotyczące przewidywanych zagrożeń występujących podczas realizacji; 

- informacje dotyczące wydzielenia i oznakowania miejsca prowadzenia robót stwarzających zagrożenie; 

- informacje dotyczące systemu wyprowadzania ludzi ze strefy niebezpiecznej; 

- informacje o sposobie prowadzenia instruktażu pracowników przed przystąpieniem do realizacji robót 
szczególnie niebezpiecznych, zawierające: 

a)  określenie zasad postępowania w przypadku wystąpienia zagrożenia, 

b) określenie zasad wyprowadzania ludzi ze strefy niebezpiecznej, 

c) określenie środków ochrony indywidualnej, zabezpieczających przed skutkami zagrożeń,  

d) określenie zasad bezpośredniego nadzoru nad pracami niebezpiecznymi, wraz z wyznaczeniem osób  
odpowiedzialnych za nadzór; 

e) określenie sposobu przechowywania i przemieszczania materiałów na terenie budowy; 

f)  wskazanie środków technicznych i organizacyjnych, zapobiegających niebezpieczeństwom, wynikającym  
z wykonywania robót budowlanych; 

g)  wskazanie miejsca przechowywania dokumentacji budowy oraz dokumentów niezbędnych do prawidło-
wej eksploatacji maszyn i innych urządzeń technicznych; 

h) określenie zasad i sposobu sygnalizacji i postępowania w przypadku stwierdzenia ewentualnego zagroże-
nia, wymagającego awaryjnego wstrzymania ruchu pociągów. 

Plan bezpieczeństwa i ochrony zdrowia powinien być spójny z wykonanym przez Wykonawcę projektem 
technologii i organizacji robót oraz uwzględniać wszelkie uwagi podane w dokumentacji projektowej oraz  
w załączonych do niej uzgodnieniach. 

Przed przystąpieniem do prac szczególnie niebezpiecznych, powinny być przeprowadzane szkolenia stano-
wiskowe, bez względu na fakt ich wcześniejszego przeprowadzenia na podobnym stanowisku. W instruktażu  
należy zwrócić uwagę na specyfikę terenu kolejowego, rodzaj zagrożeń wynikających z prowadzenia prac na te-
renie kolejowym, w bezpośrednim sąsiedztwie ruchu kolejowego oraz technologii i organizacji robót przyjętych 
przez Wykonawcę. Należy przeszkolić pracowników w zakresie sposobu sygnalizacji zagrożeń. Powyższe przeszko-
lenie powinno być prowadzone przy udziale służb kolejowych. 

Wykonawca zobowiązany jest do wykonania i zatwierdzenia projektu technologii i organizacji robót,  
w którym w nawiązaniu do przyjętej technologii i organizacji robót wskazane zostaną środki techniczne oraz  
organizacyjne, mające na celu zapobieganie niebezpieczeństwom wynikającym z wykonywania robót w strefach 
szczególnego zagrożenia. 

Ze względu na specyfikę lokalizacji budowy należy szczególną uwagę zwrócić na konieczność wykonania  
odpowiednich zabiegów technologiczno – organizacyjnych, zapewniających brak dostępu osób postronnych na 
teren budowy.  
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CADmost Gliwice   Z1-1 

ZAŁĄCZNIK 1 – PRZEDMIARY 

 

 

Lp. Numer SST Jedn. Ilość
1 2 4 5

T.01.00.00

T.01.02.00

1 T.01.02.01 rycz. 1

2 T.01.02.02 Rozbiórka nawierzchni torowej xxx xxx

2a T.01.02.02 szt. 10,0

2b T.01.02.02 m 396,0

2c - m 36,0

2d T.01.02.02 m 66,0

2e T.01.02.02 m 35,0

2f T.01.02.02 m 30,0

2g_ T.01.02.02_ m
3 52,5

T.02.00.00

T.02.01.00

3 T.02.01.01 Budowa nawierzchni torowej xxx xxx

3a T.02.01.01 szt. 4

3b T.02.01.01 m
3 52,5

3c T.02.01.01 m toru 35,0

3d T.02.01.01 m toru 129,2

3e T.02.01.01 m toru 360,0

3f T.02.01.01 m toru 30,0

3g T.02.01.01 m toru 72,0

szt. 268

3h T.02.01.01 m toru 65,0

szt. 122

3i_ T.02.01.01_ m toru 450,0

 - ułożenie prefabrykowanych płyt żelbetowych 3000x1300x180mm w strefach przejściowych (po 2 

szt. z obu stron), na głębokości 75 cm od główki szyny, tuż za ściankami żwirowymi

 - demontaż mostownic - 3 szt. w 20 etapach (po ostatnim etapie odwóz całości na składowisko)

mocowania typu K i podkładki żebrowe Pm49: 62+60

 - wybranie tłucznia na długości 2x15 m na dojazdach do obiektu (wraz z odwozem i utylizacją)

 - tymczasowa regulacja i podbicie toru wraz z obsługą geodezyjną na dojeździe (założono 4 etapy: 

pierwszy i trzy ostatnie) oraz docelowa regulacja i mechaniczne podbicie toru wraz z obsługą 

geodezyjną na dojazdach (po wszystkich etapach), z uzupełnieniem tłucznia z uwagi na korektę 

niwelety

 - nowe mostownice typ I z mocowaniem (na obiekcie) - po 3 szt. w każdym z 20 etapów

 - tymczasowe podklinowanie toru na styku nowych i starych mostownic (z uwagi na różnicę 

wysokości podczas etapów wymiany) - w 19 etapach, na długości 4 pól (4x1,7m)

 - montaż rozciętych i zdemontowanych odcinków szyn UIC60 po każdym z cykli (tymczasowe 

przywrócenie ruchu) - założono demontaż 18m toru na jeden etap (20 razy)

 - nowe podkłady drewniane na długości po 15 m

 - nowe szyny UIC60 ze spawami w układzie docelowym (po wszystkich etapach), na nowych 

mocowaniach typu K

 - szyny odbojnicowe S49 z prefabrykowanymi dziobami (uprzednio zdemontowane), na nowych 

mocowaniach typu K

mocowania typu K i podkładki żebrowe Pm60: 124+144

 - ułożenie nowego tłucznia (wraz z zakupem i przywozem)

 - rozbiórka płyt betonowych pomiędzy szynami odbojnicowymi (wraz z wywozem i utylizacją)

 - wprowadzenie podziału szyn tocznych na mniejsze odcinki (po 18 m) - rozcięcie i założenie 

połączeń łubkowych

ROBOTY PODSTAWOWE

Nawierzchnia torowa

 - demontaż szyn na odcinku toru o długości 18 m - 22 powtarzalne etapy (po ostatnim etapie 

odwóz 2x4=8 szyn 18 metrowych na składowisko)

Roboty rozbiórkowe

 - demontaż odbojnic z dziobami

 - demontaż podkładów drewnianych na dojazdach (odwóz razem z mostownicami na składowisko)

PRZEDMIAR ROBÓT TOROWYCH

Wyszczególnienie robót wraz z obmiarem i lokalizacją
3

ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE

Odtworzenie lub wyznaczenie trasy kolejowej (wraz z opracowaniem geodezyjnym nowej niwelety 

uwzględniającej podniesienie z uwagi na podkładki centrujące pod mostownicami)

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 



Remont mostu w km 16,071 linii 377 Gniezno Winiary – Sława Wielkopolska Załącznik 1 

CADmost Gliwice   Z1-2 

 

Lp. Numer SST Jedn. Ilość
1 2 4 5

M.11.00.00

M.11.01.00

4 M.11.01.02 m
3 210

w zakresie reprofilacji skarp 210 m
3

5 M.11.01.04 m
3 252

w zakresie reprofilacji skarp 252 m
3

M.13.00.00

M.13.07.00

6 M.13.07.01a m
2 107,0

107,0 m
2

M.14.00.00

M.14.01.00

7 M.14.01.01a kg 17 615,0

10565 kg

usunięcie istniejących nitów 1134 szt.

założenie nowych nitów (lub alternatywnie śrub sprężających) 446 szt.

założenie nowych śrub sprężających M22 336 szt.

założenie nowych śrub sprężających M24 252 szt.

700 szt.

362 kg

 - wymiana fragmentów poręczy na ustroju nośnym

935 kg

założenie nowych śrub sprężających M16 20 szt.

8 M.14.01.01b kg 2 694,0

 - stołeczki centrujące pod mostownice

2694 kg

wkręty φ 20 496 szt.

śruby M22 124 szt.

9 M.14.01.01d kg 2 192,0

 - pomosty robocze z krat wciskanych na chodniku

2192 kg

68,5 m 2

M.14.02.00

10 M.14.02.01 m
2 1 322,2

1060,0 m
2

262,2 m
2

M.15.00.00

M.15.01.00

11 M.15.01.01 m
2 115,0

115,0 m
2

12 M.15.01.03 m
2 43,0

43,0 m
2

stal

stal

Zasypanie wykopów z zagęszczeniem gruntu

 - oczyszczenie i powlekanie powłokami malarskimi elementów istniejących

 - wymiana skorodowanych lub uszkodzonych podczas demontażu elementów 

(na takie same)

380 kg

FUNDAMENTOWANIE

Zabezpieczenia powierzchni

Wykonanie wykopów fundamentowych nieskalistych (kategorii I-IV)

Wykopy fundamentowe

Izolacja

IZOLACJE I NAWIERZCHNIE

- na odkopanych powierzchniach przyczółków: skrzydła od strony zewnętrznej, korpus 

na głębokość 0,5 m, ścianka żwirowa i skrzydła od strony zasypki (do głębokości 

odkopania ok. 75 cm); izolację wyprowadzić na wysokość 0,5 m powyżej nowo 

ułożonego gruntu

powierzchnia krat w rzucie

(boczne powierzchnie przyczółków i skrzydeł - z wyłączeniem powierzchni poziomych)

Kraty pomostowe

Nawierzchnio-izolacja (epoksydowo-poliuretanowa)

Stal konstrukcyjna S355J2

PRZEDMIAR ROBÓT MOSTOWYCH

Wyszczególnienie robót wraz z obmiarem i lokalizacją

Zabezpieczenie powierzchni żelbetowych

3

 - ceowniki krawędziowe ZG C40x40x3 (4x 35m) do mocowania krat pomostowych

 - zabezpieczenie powierzchni żelbetowych powłoką malarską

Stal konstrukcyjna

 - wymiana elementów pomostu (podłużnic, skrajnych poprzecznic, elementów 

mocowania)

BETON

KONSTRUKCJE STALOWE

Pokrywanie elementów stalowych powłokami malarskimi

Zabezpieczenie konstrukcji stalowej

- nawierzchnio-izolacja na gzymsach przyczółków, górnej powierzchni ścianki 

żwirowej, betonowych poręczach na skrzydłach oraz na niszach podłożyskowych 

Izolacja natryskowa bitumiczno - lateksowa

kg

stal

Stal konstrukcyjna S235J2

 - blachy pomostu (blacha gr. 10 mm przeciw skutkom wykolejenia, blacha gr. 7 mm 

przeciwpożarowa ryflowana)

wiercenie otworów φ 26 mm  w blachach przeciw skutkom wykolejenia

5373

 - oczyszczenie i powlekanie powłokami malarskimi elementów nowych (podłużnice i 

poprzecznice skrajne, stołeczki centrujące, ceowniki krawędziowe pomostu roboczego 

oraz fragmenty poręczy na ustroju nośnym: 157,3 + 44,6 + 32,2 + 28,1 m2) 

stal

 



Remont mostu w km 16,071 linii 377 Gniezno Winiary – Sława Wielkopolska Załącznik 1 

CADmost Gliwice   Z1-3 

 
Lp. Numer SST Jedn. Ilość

1 2 4 5

M.20.00.00

M.20.01.00

13 M.20.01.02 m
2 308

(powierzchnia umocnienia płytami ażurowymi) 308,0 m
2

ławy fundamentowe u podstawy umocnienia stożków z betonu C30/37 9,0 m
3

deskowanie ław 56,0 m
2

obrzeża betonowe na bocznych krawędziach umocnienia płytami 30x8cm 31,5 m

podsypka cementowo-piaskowa gr 15 cm 46,0 m
3

betonowe płyty ażurowe (60x40x8cm) 308,0 m
2

wypełnienie otworów w płytach mieszanką betonową C12/15 9,7 m
3

obsianie trawą powierzchni w pobliżu umocnienia płytami (po 2 m od obrzeży betonowych) 63,0 m
2

14 M.20.01.08 m 9,0 

(długość schodów skarpowych po długości skarpy) 9,0 m

balustrada ze stali S235JRH 153,0 kg

prefabrykat schodów skarpowych 28 szt.

obrzeża betonowe 24 szt.

beton C30/37 1,0 m
3

podsypka żwirowe 1,5 m
3

M.20.04.00 Prace porządkowe

15 M.20.04.01 m
2 770,0

 - karczowanie krzewów w rejonie obiektu (stożki i obszar pod ustrojem) 770,0 m
2

M.21.00.00

M.21.01.00

16 M.21.01.03 kg 5425,0

5425 kg

17 - m
2 73,5

73,5 m
2

18 - szt 35

35 szt.

beton 2,1 m
3

19 M.21.02.04 xxx xxx

19a M.21.02.04  - naprawa rys i spękań konstrukcji betonowej podpór z użyciem zbrojenia zszywającego m 20,0

 - rysy na podporach 20,0 m

          pręty zbrojeniowe, ocynkowane φ6 19,0 m

          zaprawa iniekcyjna 12,0 dm 3

19b M.21.02.04  - naprawy powierzchniowe konstrukcji betonowej podpór zaprawami polimerowo - cementowymi m
2 20,0

19c_ M.21.02.04_  - piaskowanie i szpachlowanie zaprawami PCC powierzchni konstrukcji betonowych (podpory) m
2 285,0

20 M.21.02.06 szt. 4

4 szt.

-

21 - rycz. 1

e) koszty związane z realizacją robót na terenach PKP:

 - wyłączenia

 - inne koszty

22 - rycz. 1

między innymi, np.:

 - nadzór autorski projetanta

(powierzchnia założona po oczyszczeniu i skuciu ewentualnych luźnych fragmentów betonu, 

dotyczy większych ubytków)

Umocnienie skarp płytami ażurowymi z zabetonowanymi otworami

INNE ROBOTY MOSTOWE

Skarpy i nawierzchnie

 - rozbiórka podłużnic i skrajnych poprzecznic wraz z elementami mocującymi oraz 

fragmentów poręczy na ustroju nośnym

Schody skarpowe z balustradą stalowoą

Wyszczególnienie robót wraz z obmiarem i lokalizacją
3

Rozbiórka drewnianego pomostu chodnika

 - rozbiórka drewnianego pomostu na chodniku służbowym (masa ok. 3500 kg)

Roboty rozbiórkowe

Rozbiórka elementów stalowych

c) koszty związane z udziałem w pracach komisji opracowującej Regulamin Prowadzenia Ruchu

Oczyszczenie i naprawa konstrukcji betonowych i żelbetowych

Karczowanie krzewów

ROBOTY ROZBIÓRKOWE i REMONTOWE

d) pozostałe projekty i opracowania niezbędne do realizacji zadania

Opracowania projektowe niezbędne do realizacji Przedsięwzięcia

Rozbiórka istniejących schodów skarpowych

 - rozbiórka istniejących schodów skarpowych (z prefabrykatów betonowych), wraz z 

wywozem i utylizacją materiałów

 - konserwacja łożysk stalowych pod dźwigarami bez podnoszenia konstrukcji przęsła

Koszty nadzoru i uzgodnień

a) projekty technologiczne: rusztowań, zabezpieczenia koryta rzeki, pomostów roboczych

Konserwacja łożysk stalowych

ROBOTY DODATKOWE

b) projekty warsztatowe konstrukcji stalowej

 



Remont mostu w km 16,071 linii 377 Gniezno Winiary – Sława Wielkopolska Załącznik 2 

CADmost Gliwice   Z2-1 

ZAŁĄCZNIK 2 – UPRAWNIENIA, ZAŚWIADCZENIA Z IZBY 
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CADmost Gliwice   Z2-4 
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