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Wykaz zmian
Numer . . . Data .
L.p. wersji Branza Opis zmiany wprowadzenia Uwagi
1 1.6 Wielobranzowo Koncepf:J a da st 05.2025
Odolanéw
2 1.7 Wielobranzowo Zmiana sppsgbu 05.2025
odwodnienia
3| 1.8 | Wiclobranzowo | Z™Mianasposobu 08.2025
odwodnienia
. . Wersja ostateczna po
4 2.0 Wielobranzowo uwagach ZOPI 08.2025
5
6
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Il. OPIS TECHNICZNY
Wykaz uzytych skrotow

Tabela 1 Wykaz uzytych skrotéw oraz skrotowcow

Skroét Objasnienie

Zamawiajacy PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna

Wykonawca Zaktad Robot Komunikacyjnych — DOM w Poznaniu Sp. z 0.0.

,PRACE NA LINIl KOLEJOWEJ NR 355 OSTROW WIELKOPOLSKI -

Projekt/Zadanie GRABOWNO WIELKIE”

Linia kolejowa nr

355 Linia kolejowa nr 355 Ostréw Wielkopolski — Grabowno Wielkie

ptyta VSS urzadzenie do pomiaru modutu odksztatcenia podfoza

przytw. typu K sztywne przytwierdzenie szyny do podktadu

przytw. typu SB | sprezyste przytwierdzenie szyny do podktadu

S60/60E1/49E1 | profil szyny

st. Stacja kolejowa
p.o. Przystanek osobowy
MA Mata architektura
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1. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowi umowa zawarta pomiedzy:

— PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna, ul Targowa 74, 03-734 Warszawa
— Firmg ZRK DOM Sp. z 0.0. z siedzibg w Poznaniu przy ul. Mogilenskiej 10G.

2. Cel i zakres projektu

Realizacja niniejszego opracowania pn.: ,PRACE NA LINII KOLEJOWEJ NR 355
OSTROW WIELKOPOLSKI - GRABOWNO WIELKIE” moze umozliwi¢ osiggniecie ponizej

zatozonych parametréw eksploatacyjnych:

— Kat. Linii P4 F2

— V max 120 km/h , Vt=80 km/h

— Obcigzenie 221 kN

— Skrajnia GPL-2

— Diugosé perondéw 150m+50 m rezerwy
— Diugosé pociggdéw towarowych 600m

— Obcigzenia D4 dla remontowanych obiektow inzynieryjnych

Zakres projektu obejmuje wykonanie koncepcji projektowej, projektu budowlanego oraz
projektu wykonawczego (technicznego) wraz z dokumentacjg powykonawczg. Przebudowa
bedzie obejmowata odcinek linii kolejowej nr 355 od st. Ostréow Wielkopolski do granicy z

woj. dolnoslgskim. Niniejsza koncepcja zawiera prace tylko na st. Odolandw.

3. Dokumentacja zrédiowa

— Wizja w terenie,
— Prace kameralne,
— Pomiary geodezyjne,

— Archiwalne mapy sytuacyjne oraz profile podtuzne pozyskane z KODGIK oddziat

Poznan
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4. Obszary i obiekty zabytkowe

Analiza wartosci srodowiska kulturowego i historycznego przeprowadzono w buforze

100 m od linii kolejowej nr 355 W analizowanym buforze nie wystepujg zabytki wpisane do

rejestru zabytkéw (INSPIRE) gromadzone przez Narodowy Instytut Dziedzictwa wraz ze

stanowiskami archeologicznymi:

5. Obszary chronione

W buforze do 100m od projektowanych robdt znajdujg sie ponizsze formy ochrony

przyrody:

— Park Krajobrazowy Dolina Baryczy

— Obszary chronionego krajobrazu

Odolanowska (woj. dolnoslgskie)

— Natura 2000 obszary specjalnej ochrony - Dolina Baryczy PLB020001

- Wzgoérza Ostrzeszowskie

Kotlina

— Natura 2000 Specjalne obszary ochrony - Ostoja nad Baryczg PLH020041

6. Lokalizacja inwestycji

Inwestycja znajduje sie w wojewddztwie wielkopolskim w powiecie ostrowskim w gminie

Odolandéw.

Ponizej wykaz dziatek na ktérych bedg prowadzone prace.

L.p.| powiat [gmina | Nr dziatki teryt D50
1 | ostrowski 1783 301703_5.0011.1783 | tak
2 | ostrowski 1785 301703_5.0011.1785 | tak
3 | ostrowski 1786 301703_5.0011.1786 | tak
4 | ostrowsKi 1201 301703_4.0001.1201 | tak
5 |ostrowski 1193 301703_4.0001.1193 | nie
6 | ostrowski 931 301703_4.0001.931 tak
7 | ostrowski 932/1 301703_4.0001.932/1 | tak
8 | ostrowski 913/3 301703_4.0001.913/3 | tak
9 | ostrowski 1018 301703_4.0001.1018 | tak
10 | ostrowski 1019 301703_4.0001.1019 | tak
11 | ostrowski 1017/14 |301703_4.0001.1017/14 | tak
12 | ostrowski 1235 301703_5.0001.1235 | tak
13 | ostrowski 1238 301703_5.0001.1238 | tak
14 | ostrowski 1243 301703_5.0001.1243 | tak
15 | ostrowski 1250 301703_5.0001.1250 | tak
16 | ostrowski 1145 301703_5.0001.1145 | tak
17 | ostrowski 1424 301703_5.0001.1424 | tak
18 | ostrowski 1422 301703_5.0001.1422 | nie
19 | ostrowski 1415 301703_5.0001.1415 | nie
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20 | ostrowski 1414 301703_5.0001.1414 | nie
21 | ostrowsKi 1411 301703_5.0001.1411 | tak
22 | ostrowsKi 1000 301703_4.0001.1000 | nie
23 | ostrowsKi 961 301703_4.0001.961 nie
24 | ostrowsKi 914 301703_4.0001.914 nie

7. Opis stanu istniejacego
7.1.Uklady torowe i peronowe z odwodnieniem

Linia kolejowa nr 355 jest to linia jednotorowa, pierwszorzedna, zelektryfikowana, o
szerokosci toru 1435 mm. Linia o znaczeniu panstwowym. Odcinek stanowigcy przedmiot
opracowania (caty) rozpoczyna sie od km -1+180 do km 31+900. Predkos¢ konstrukcyjna na
linii 355 wynosi 120 km/h.

Nawierzchnia torowa tor bezstykowy S60, podktady gtéwnie strunobetonowe INBK7 i
PS94 z lokalnymi wstawkami z podktadéow drewnianych IB/IIB. Zanieczyszczenie podsypki

ok. 30%. Grubos¢ podsypki pomiedzy 25-35 cm.
Na stacji Odolanow wystepuje fgcznie 7 rozjazdéw.

Na przedmiotowej inwestycji wystepujg zanieczyszczone rowy boczne. tawy
torowiska sg zawyzone, co utrudnia odptyw wod i powoduje ostabianie konstrukcji
podtorza. W miedzytorzach brak istn. drenazu wglebnego. Wzdtuz linii wystepujg
zarosniete rowy otwarte ziemne w stanie dostatecznym.
7.2.Obiekty inzynieryjne

Na st. Odolanéw nie wystepujg obiekty inzynieryjne.

7.3.Perony

Wykaz istniejgcych peronéw podano w tabeli ponizej. Perony o konstrukcji ziemnej z

prefabrykowang sciankg betonowg od strony czynnej krawedzi.

Nr peronu p.o./st. Dlugos¢ [m] Szerokos$¢ [m]
1 Odolanéw 230 2,7
2 Odolanéw 191 2,5

Perony czesciowo wyposazone w elementy matej architektury.
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7.4.Przejazdy kolejowo-drogowe

Na st. Odolanéw wystepujg 2 przejazdy w poziomie szyn.

Nr Km Kat. Nawierzchnia llos¢ torow
1 12,766 A Tines 1
2 12,945 A CBP 1

7.5.SRK

Odolanow to stacja posrednia w ciggu LK355. Posiada 1 tor gtéwny zasadniczy, 2 tory
gtéwne dodatkowe oraz 2 tory odstawcze z placem tadunkowym.

Urzadzenia elektryczne przekaznikowe typu E, zabudowane w 1981 roku:

— zwrotnice wyposazone w napedy zwrotnicowe elektryczne— 9 szt.,

— sygnalizatory swietlne-12 szt.,

— na szlakach stycznych pétsamoczynne blokady liniowe typu Eap,

— urzgdzenia przejazdowe kat. A w km 12,766 typu BUES-2000A Scheidt & Bachmann,
— urzgdzenia przejazdowe kat. A w km 12,945 typu BUES-2000A Scheidt & Bachmann.

7.6. Telekomunikacja

W zakresie urzgdzen telekomunikacyjnych wystepuje tacznos¢ zapowiadawcza, system

teleinformatyczny, kable tkd wtasnosci PKP Telkol.

Wzdtuz linii kolejowej nr 355 na odcinku objetym zadaniem inwestycyjnym wystepuje
kabel szlakowy TKD 68x2 wiasnosci PKP Telkol wprowadzony petnym profilem do
budynkéw nastawni dysponujgcych, posiadajgcy odgatezienia do systemow
przejazdowych oraz urzadzeh sterowania odtgcznikami sieci trakcyjnej na szlakach i

stacjach.

W trakcie budowy jest infrastruktura GSM-R w postaci rur HDPE 4x40/3.7 z kablem
OTK36J oraz kablem lokalizacyjnym XzTKMXpw 2x2x0.8. Na linii wystepujg tez obiekty

radiokomunikacyjne (maszty radiowe z kontenerami) systemu GSM-R.

Brak urzgdzen systemu CSDIP oraz SMW na rozpatrywanym odcinku linii kolejowe;.
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7.6.1. Kanalizacja kablowa

Brak kanalizacji peronowej na stacji Odolanow. W obszarze stacji objetej zadaniem nie

ma wydzielonej kanalizacji kablowej dla potrzeb branzy TT.

7.6.2. Lacznosé radiowa

Na stacji wystepuje tgcznosé radiowa z radiotelefonami typu FM 3206 produkcji Radmor
z antenami umieszczonymi na budynku nastawni w konfiguracji:

Odolanow — 2 szt. — tgcznos¢ pociggowa (drogowa i utrzymania) oraz manewrowa.

7.6.3. Lacznosé przewodowa.

Istniejgce urzgdzenia tgcznosci przewodowe:

1. Centralka tgcznosci DGT.
2. kacznosc straznicowa - telefony typu MB 66.

7.6.4. Systemy TVU.

Na stacji Odolanow istniejg nastepujgce urzgdzenia TFU:

Lp. | km linii Typ urzadzenia i opis lokalizacji | Podglad / monitor Stacja / szlak
1. 12.776 TVU kat. A z odlegtosci Nast. Od km 13.684 | Odolanéw
2. 12.782 TVU SKP Odolanéw Nast. Od km 13.684 | Odolanéw
3. 12.945 TVU kat. A z odlegtosci Nast. Od km 13.684 | Odolanéw

7.7.Elektroenergetyka trakcyjna

Sie¢ trakcyjna na odcinku Ostrow Wielkopolski — Odolanéw (fgcznie ze stacjg Odolanéw
do km 13,797) przebudowana zostata w 2023 r. jako typ YwsC120-2C-M (w torach
szlakowych oraz gtéwnych zasadniczych na stacjach) oraz sie¢ trakcyjna typu C-95C (w
torach gtéwnych dodatkowych na stacjach). Sie¢ zawieszona jest na konstrukcjach
wsporczych indywidualnych stalowych (typu 1611) oraz konstrukcjach bramkowych na
fundamentach palowanych na wysiegnikach rurowych. Konstrukcje wsporcze uszynione
sg grupowo przy zastosowaniu liny AFL6-120 (sekcje uszynienia grupowego dtugosci
ok. 3 km) przytgczone dwustronnie do szyn poprzez zwierniki wielokrotnego dziatania.
Wysoko$¢ zawieszenia djp. nad gtdwka szyny wynosi 5,6 m.

Na dalszym odcinku do granicy wojewddztwa zabudowana jest od roku 1975 siec
trakcyjna typu YC120-2C (w torach szlakowych oraz gtébwnych zasadniczych na
stacjach) oraz sie¢ trakcyjna typu SKB-70C (w torach gtéwnych dodatkowych na

stacjach). Sie¢ zawieszona jest na konstrukcjach wsporczych indywidualnych
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betonowych i stalowych oraz konstrukcjach bramkowych na fundamentach betonowych
prefabrykowanych i wylewanych na mokro na wysiegnikach teownikowych. Konstrukcje
wsporcze uszynione sg indywidualnie bezposrednio do szyn. Wysokos$¢ zawieszenia

djp. nad gtéwkg szyny wynosi 5,6 m.

7.8.LPN

Na catym odcinku od km 5,316 (stacja Topola Osiedle) na konstrukcjach wsporczych
sieci trakcyjnej wywieszona jest linia LPN typu 3xAFL6-35, wtasnosci PGE Energetyka

Kolejowa S.A. LPN zasilana jest z PT Sosnie i PT Twardogora

Sie¢ trakcyjna na odcinku Ostréw Wielkopolski — Odolanow (ze stacjg) przebudowana
zostata w 2023 r. Dalszy odcinek sieci trakcyjnej do granicy wojewddztwa bedzie

realizowany w ramach odrebnego zadania inwestycyjnego.

7.9.Elektroenergetyka nietrakcyjna

Elektroenergetyka nietrakcyjna sktada sie z oswietlenia perondw i przejazdow oraz

uktadow EOR.

Rodzaj opraw
Obis Rodzaj llosé na oS¢ obraw Rok
P konstrukcji | konstrukcji | konstrukcjach P budowy
wsporczych
przej. km | \irowane 4 Sod 4 2010
12,766
przej, km | irowane 2 Sod 2 2012
12,945 kat. A

Urzadzenie elektrycznego ogrzewania rozjazdow:

— st. Odolanoéw rozjazd 1,2,3,13,14 stan dostateczny,
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8. Wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowych

Stacja Odolanéw potozona w wiekszosci na piaskach z przewarstwieniami zwirow

charakterystycznych dla taraséw zalewowych rzeki Baryczy.

Szlak Odolanéw — Granowiec do p.o. Garki potozony podobnie jak stacja Odolanéw,

dalszy odcinek tworzg gtéwnie piaski i zwiry oraz piaski eoliczne w wydmach.

9. Rozwiazania architektoniczno-budowlane

9.1. Uktad torowy

Zaktada sie wymiane szyn w torze nr 1 linii nr 355 na st. Odolandéw (bez
rozjazdow). Szyna 60E1, pozostate elementy toru bez zmian. Po wymianie szyn nalezy
uzupemié¢ tluczeh w torze do 35 cm pod podktadem oraz wykona¢ mechaniczne
podbicie toru wraz ze stabilizacjg dynamiczng. Podbiciem nalezy rowniez objgé
rozjazdy znajdujgce sie w torach gtdwnych zasadniczych. Nalezy dokonac réwniez
Sciecia taw torowiska na catym odcinku robdt oraz wymieni¢ hektometry. Wymianie
podlegajg rowniez zigcza klejono-sprezone oraz elementy przytwierdzen w postaci

pierscieni Z3, sruby stopowej z nakretkg (50%), tapki £p2 (2%).

Z uwagi na przebudowe peronow, nalez wykonaé dostosowanie torow 1i 2 oraz 4
w celu uzyskania wilasciwego miedzytorza. Rozwigzania podano na planie
sytuacyjnym. Podbiciu podlegajg réwniez pozostate odcinki toréw oraz rozjazdy, ktére
nie podlegajg nasunieciom tak, aby docelowo uzyskac regulacje uktadu stacyjnego dla
wszystkich torow i rozjazdow na stacji. W przypadku trudnosci z podbiciem toru z
uwagi na niewtasciwy stan techniczny podktadow, nalezy je wymieni¢ w zakresie

umozliwiajgcym przeprowadzenie prac.

Technologia tgczenia szyn w torze bezstykowym zasadniczo poprzez zgrzewanie
lub spawanie, diugos¢ szyn 100-240 m. Szyny R350HT w tukach o R<600m w toku
wewnetrznym; Po wykonanych pracach nalezy przeprowadzi¢ regulacje naprezen i
szlifowanie szyn. Przytwierdzenie szyn typu K lub SB. Podktady zgodnie z PFU nie
podlegajg wymianie. Osnowa geodezyjna w trakcie weryfikacji. Po wykonanych

robotach zabudowac punkty state tory bezstykowego.

Wstepny wykaz predkosci pokazano w tabeli ponizej:

Tor | Km. pocz. | Km. konc. | Promien [m] | h [mm] Rodzaj L[m] ‘ [ [mm] ‘Vp max [km/h]
N 12,747 | 12,827 Krzywa przejsciowa
N 12,827 | 12,903 Istn. | |stn. tuk Istn.
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N 12,903 | 12,951 Krzywa przejsciowa

N 12,951 13,030 prosta 78,35 0 120
N 13,030| 13,078 2570 0 tuk 48,47 66 120
N 13,078 | 13,126 prosta 48,20 0 120
N 13,126 | 13,175 2570 0 tuk 48,32 66 120
N 13,175| 13,424 prosta 248,81 0 120
N 13,424 | 13,466 18251 0 tuk 42,06 93 120
N 13,466 | 13,508 prosta 42,17 0 120
N 13,508 | 13,550 1800 0 tuk 42,41 94 120
N 13,550 | 14,101 prosta 550,85 0 120

Na etapie projektu wykonawczego powyzsza geometria ulegnie niewielkim

korektom.
9.2.Podtorze
Na dtugosci peronéw i odcinkach toréw podlegajgcym korektom potozenia nalezy

dokonac¢ zabudowy warstwy ochronnej na geowtdkninie w postaci niesortu 0/31,5.

Dla kazdego odcinka zabudowanej warstwy ochronnej nalezy wykonaé obustronne

strefy przejsciowe o dlugosci min. 20m. Grubo$¢ warstwy 20-40cm.

Ponizej daje kompletng, ,do wklejenia” analize stanu podtorza wraz z koncepcja
jego wzmochnienia — na podstawie przekrojow geotechnicznych i tabeli parametrow,

ktoére zatgczytes.

9.3.Analiza stanu podtorza i koncepcja jego wzmocnienia - stacja
Odolanéw

9.3.1. Zakres

Analiza podtoza w km 13,178-13,394 na podstawie przekrojow geotechnicznych V-V, VI-VI,
VII-VIl oraz parametréw charakterystycznych gruntéw. Celem jest wskazanie koniecznych
dziatan w celu zapewnienia no$nosci i statecznosci podtorza pod peronem.

9.3.2. Stan podtorza
Wystepujg nasypy niekontrolowane (nN/nB), o zmiennym sktadzie.
Grunty zasadniczo nosne to piaski drobne i srednie (Vlla—Vlic).

W wielu miejscach zidentyfikowano soczewki namutdow i torfow (Nmg/Nmp/T) na
gtebokosciach od 1,3 do 3,8 m.
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o Wystepujg tez gliny piaszczyste/pylaste (Vllla-Vllic) o srednich parametrach.

Ocena: bez wzmocnienia mozliwe sg roznicowe osiadania, wtérna konsolidacja i
uplastycznienie nasypéw niekontrolowanych.

9.3.3. Lokalizacje wymagajgce wzmocnienia

Odcinek ..|[Stwierdzone stabe . .
Przekroj Zalecane dziatanie
(km) grunty
13,190- Nmg/Nmp od 1,3-2,4|Lokalna wymiana stabych gruntéw do
VII-VII .
13,300 m warstwy nosnej (piaski)
13,178— VIV Nmg+Z (~2,2 m),[|Wymiana nasypéw niekontrolowanych i
13,288 Pd/T/Hdo4 m soczewek stabych gruntow
13,178— VRY Torfy / Nmp na gteb.[Wymiana gruntéw stabych w strefie
13,394 3,0-3,8 m oddziatywania obcigzen peronu

9.3.4. Koncepcja wzmocnhienia
1. Zdjecie nasypow niekontrolowanych i gruntéw organicznych do warstwy nosne;.

2. Wypetnienie i wzmocnienie podtorza niesortem 0/31,5 mm uktadanym warstwami
i zageszczanym mechanicznie.

3. Separacja i filtracja — zastosowanie geowtdkniny 2200 g/m? pod warstwg niesortu w
strefach przejsciowych.

4. Drenaz w celu eliminacji zawilgocenia i stabilizacji parametréw gruntow.

5. Podbudowa pod peron i tor: min. 35-40 cm niesortu 0/31,5, zageszczenie do:
o 1s20,98
o [EV2 2450 MPa (peron), EV2 2 100 MPa (tor dojazdowy).

9.3.5. Badania i kontrola jakosci
o Kontrola zageszczenia (Is, EV2) na kazdej dziatce robot.
o Dokumentacja wynikéw badan w dzienniku budowy.

e Monitoring osiadan (repery geodezyjne) w okresie eksploatacji.

9.4. 0dwodnienie
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Odwodnienie torow w gtdbwnej mierze zapewnione zostanie przez odpowiednio
uksztattowane gorne warstwy podtorza poprzez sptyw powierzchniowy do istniejgcych

rowow, na skarpy nasypu lub do odwodnienia wgtebnego.
Odbiornikami wod z projektowanego odwodnienia bedg istniejgce rowy i cieki.

Na istn. rowach przewiduje prace udrazniajgce i reprofilujgce. Prace nalezy

wykonac tak aby umozliwi¢ swobodny odptyw wod oraz zgodnie z instrukcjg Id-1.

W projektowanych rozwigzaniach technicznych dgzy sie do przyjecia rozwigzan
zapewniajgcych osiggniecie zaktadanego celu inwestycji przy mozliwie najmniejszych
kosztach oraz takich, gdzie oddziatywanie przedsiewziecia na s$rodowisko i jego

zagrozenie, bedg uzasadnione wystepujgcymi potrzebami.
Szczegodtowe trasy projektowanej sieci zobrazowano na planie sytuacyjnym.

Projekt torowy nie zaktada wymiany nawierzchni podtorzowej. W miejscach w
ktérych nie ma mozliwosci odprowadzi¢ woéd opadowych w sposob powierzchniowy,
przewiduje sie zabudowe odwodnienia wgtebnego. Zaprojektowano uktad drendw,
drenokolektorow i kolektorow o $rednicy od 110mm do 400mm zapewniajgcych
grawitacyjny sptyw wodéd do poszczegoélinych odbiornikéw. Odbiornikami  waod

drenazowych na stacjach bedg istn. rowy oraz rz. Kuroch.

Wyloty do odbiornikow oraz osadniki przed studniami nalezy umocni¢ brukiem
spoinowanym cementem na podsypce cementowo piaskowej lub zgodnie z warunkami
gestora. Na skraju umocnieh stosowaé obrzeza/ palisady zabezpieczajgce przed

podmyciem umocnienia.

Wszystkie przepusty na rowach na ktérych przewiduje sie prace udrazniajgce i
reprofilacyjne nalezy udrozni¢ lub odbudowaé jesli to konieczne. Wiot i wylot z

przepustow tj. skarpy wraz z przeciwskarpami oraz dnem rowu nalezy umocnic.

Wszystkie drenaze i studnie w miedzytorzach i po zewnetrznej stronie toréw
powinny by¢ zasypane do wysokosci podktadu kolejowego lub w przypadku gtebszego
posadowienia do wysokosci min 1,0m nad przewdd dla zabezpieczenia przed

przemarzaniem.

Odwodnienie powierzchniowe peronu przewiduje sie za pomocg Kkorytek
odwodnienia liniowego o szerokosci wewnetrznej 100 i 150mm.. Woda z korytek
odprowadzona bedzie przewodami @110-160 PP SN8 do studzienek usytuowanych na

peronie lub na tréjnik zamontowany na kolektorze. Studnie w peronie i przy nim nalezy
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zakonczyé wilazem zeliwnym B125 z zabezpieczeniem antykradziezowym. Wody
opadowe/roztopowe zostang odprowadzone petnimy rurami do najblizszego wylotu

systemu odwodnienia.

Doktadng trase projektowanego odwodnienia wgtebnego przedstawiono na planie
sytuacyjnym. Dreny projektuje sie na gtebokosci ok. 1,2-2,5 m ppt, zapewniajgc

minimalne przykrycie i brak kolizji z pozostatg istn./proj. infrastruktura podziemna.
Trasa i zagtebienie kanatéw

Doktadng trase projektowanego odwodnienia wgtebnego przedstawiono na planie
sytuacyjnym. Dreny projektuje sie na glebokosci ok. 1,2-2,5 m ppt, zapewniajgc

minimalne przykrycie i brak kolizji z pozostatg istn./proj. infrastruktura podziemna.
Materiat i uzbrojenie
Przewody rurowe

Dreny (typ TP), drenokolektory (typ LP, MP) i kolektory projektuje sie z rur PP
karbowanych dwusciennych kielichowych lub réwnowaznych w zakresie sSrednic
DN110-D400 o minimalnej sztywnoéci odwodowej SN8, ktérg Wykonawca powinien
zwiekszy¢ w zaleznosci od miejscowych warunkéw wodno-gruntowych, obcigzen oraz
gtebokosci posadowienia, zgodnie z obowigzujgcymi normami oraz Krajowg Oceng
Techniczng ITB. Zakres stosowanych sztywnosci obwodowych rur z tworzyw

sztucznych powinien miesci¢ sie w zakresie od SN8 do SN16 kN/m2.

Materiat, Srednice oraz minimalng klase nosnosci przedstawiono na planach

sytuacyjnych.

Na kolektorach, zbieraczach i drenach przewiduje sie studzienki z kregoéw
betonowych prefabrykowanych, taczonych na uszczelki zapewniajgce catkowitg
szczelnosé. Studnie nalezy wykonaé z betonu o wytrzymatosci klasy min. C35/45,
wodoszczelnego (min. W8) i o nasigkliwosci ponizej 5%, z zamontowanymi przejsciami

szczelnymi.
Studnie rewizyjne tworzywowe

Studzienki kanalizacyjne z tworzywa (PP, PVC i PEHD) skitadajg sie z

nastepujgcych elementow:

— Kinety z tworzywa sztucznego (w petnej gamie Srednic i doptywow

bocznych oraz Slepych);
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rury trzonowej karbowanej lub gtadkiej;

— wkiadki in-situ (w petnej gamie srednic);

— stozka odcigzonego;

— teleskopu pod wtaz wraz z uszczelkg;

— wilazu z blokadg antykradziezowa lub pokrywy betonowe;.

— Drenaz francuski

Drenaz francuski wykonany zostanie z kruszywa naturalnego, ze skat
niereagujgcych z wodag, nienasigkliwych. Drenaz powinien by¢ wykonany z kruszywa
frakcji co najmniej od 31,5mm do 50mm zageszczonego do Is =0,95 owinietego
geowldkning nietkang igtowg tgczong poprzez zszycie lub zgrzewanie. Aby zwiekszyé
skuteczno$¢ odprowadzania wody w drenazu przewiduje sie zastosowaC rure
drenarskg TP @110.

Geowldknina

Geowldknina o wiasciwosciach separujgco — wzmacniajgcych spetniajgca funkcje
separacji i filtracji. Powinna trwale zapobiega¢ mieszaniu sie réznych warstw podtoza.
Wiasciwosci  filtracyjne geowtdkniny muszg pozwalaé na znacznie szybszg
konsolidacje gruntow poprzez odfiltrowanie wody. Geowtdknina powinna byé odporna
na dziatanie wilgoci, Srodowiska agresywnego chemicznie i biologicznie oraz
temperatury. Powinien by¢ to materiat bez rozdaré, dziur i przerw ciagtosci z dobrg
przyczepnoscig do gruntu. Wiasciwosci stosowanych geowtdknin zgodne z PN-EN SO
10320.

Minimalne wymagania dla geowtokniny:

— masa powierzchniowa - 250 g/m2,
— wytrzymatos¢ na rozcigganie — min. 7,5 KN/m,
— wytrzymatos¢ na przebicie — min. 21,0kN,

— wodoprzepuszczalnos¢ prostopadta Ah=50mm - 105 I/m2*s.

Geowtdknine nalezy ufozyé na wyréwnanej i pozbawionej ostrych elementow
powierzchni wykopu.
9.5.Perony

W ramach opracowywanego =zadania nalezy wykona¢ roboty budowlane

polegajgce na modernizacji peronu nr 1, rozbiérce peronu nr 2 oraz wybudowanie
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peronu nr 2 w nowej lokalizacji wraz z dostosowaniem ich do obstugi oséb o

ograniczonych mozliwosciach poruszania sie.

Perony bedg zgodne z obowigzujgcymi przepisami TSI PRM oraz bedag
przystosowane do obstugi podréznych o ograniczonej mozliwosci poruszania sie m.in.
poprzez wykonanie chodnikéw, odpowiedniego oznakowania, zabudowe matej

architektury.

Zaprojektowany peron nr 1 dwukrawedziowy ma dtugos¢ 250m oraz szeroko$c¢
5,20m. Wysoko$¢ peronu wynosi 76cm ponad gtéwke szyny. Dla peronu nr 2
jednokrawedziowego przyjeto diugosé 150m oraz szerokos¢ 4,00 - 5,00m. Na peronie

nr 2 przyjeto mozliwoscig wydtuzenia do 200m.

Projektowana skrajnia pozioma peronéw do czynnej krawedzi wynosi 1675mm.
Spadek poprzeczny peronéw do osi toru. Spadek podtuzny perondéw zgodnie ze
spadkiem uktadu torowego. Woda z perondw zostanie przejeta przez odwodnienie
liniowe korytkowe a nastepnie odprowadzona do projektowanego odwodnienia.

Spadek podtuzny peronéw zgodnie ze spadkiem ukfadu torowego.

Konstrukcja peronéw z prefabrykowanych $cianek betonowych typu L1 o
wymiarach 160x105x99,5cm i zdejmowalnych piyt peronowych P o wymiarach
200x10x99,5cm. Elementy L+P w kolorze naturalnego betonu (kolorystyka zgodna z

obowigzujgcymi wytycznymi).
Szerokos$¢ strefy zagrozenia zgodnie z przekrojem:
- dla peronu nr 1 (tor nr 2) — 75 cm,
- dla peronu nr 1 (tor nr 1) — 100 cm,
- dla peronu nr 2 (tor nr 3) — 75 cm
Perony nalezy wykonac¢ zgodnie z wytycznymi Id-22.

Przewidziano jedno dojscie do perondw. Dojscie zapewniajgce dostep do peronu
od strony budynku dworcowego. Nowe dojscie w postaci chodnika o spadku

podiuznym mniejszym niz 6%, bez pochwytéw na catej dtugosci, o szerokosci 2,0m.

Dojscia do perondéw przez przejscie w poziomie szyn zabezpieczono za pomocag

systemu labiryntéw.

Czota oraz czesciowo perony a takze dojscia do perondw nalezy ogrodzié.

Zaktada sie zabudowe ogrodzenia panelowego o wysokosci min. 1,1m, w kolorze RAL
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7047. Ogrodzenie nalezy zakotwi¢ do elementow prefabrykowanych typu "L” badz do

obrzezy chodnikowych.

Na peronie nr 1, zaprojektowano dwie wiaty, jednostronne, na peronie nr 2
zaprojektowano jedng wiate, jednostronng. Wiaty musza by¢ wyposazone w siedziska
drewniane (kazda minimum z 4 miejscami siedzgcymi), miejsce na wozek 1,5m x 1,5m,
porecz i siedzisko do odpoczynku na stojgco na wys.0,85cm. Wiaty z orynnowaniem i
rurami spustowymi odprowadzajgcymi wode opadowg do odwodnienia peronu. Tylng
Sciane wiaty nalezy wykonacC z blachy preferowanej w ktorej otwory powinny by¢é
wyprofilowane w taki sposob aby zapobiec przedostawaniu sie deszczu do wnetrza
wiaty, otwory o Srednicy max 5 mm. Kazdy z perondéw zostanie wyposazony m.in. w

nastepujace elementy matej architektury oraz oznakowania statego:

— tkawki z oparciami

— Porecze do odpoczynku na stojgco

— Kosze na odpady zmieszane

— Kosze na selektywng zbiorke odpadéw
— Tablice z nazwg stacji

— Tablice z numerem peronu

— Tablice z numerem torow

— Gablota informacyjne
Przy dojsciu peronéw zaprojektowano 8 szt. stojakéw rowerowych.

Ponadto perony zostang wyposazone w inne tablice kierunkowe i piktogramy
wymagane przepisami Ipi-1 oraz Ipi-2. Dokfadna lokalizacja elementéw mate;j
architektury wraz z podaniem iloSci zostanie przedstawiona w kolejnych etapach
opracowywania dokumentacji projektowej. W pierwszej kolejnosci nalezy powtornie
zabudowac istniejgce wyposazenie perondw, a nastepnie nowe wyposazenie peronéw

wynikajgce z dokumentacji projektowe;j.
Do ponownego wykorzystania nalezy przewidziec:

— Gablota informacyjna — 2 szt.

— Tablica z nazwa stacji (TN 70) — 2 szt.
— Tablica z nazwa stacji (TN 30) — 2 szt.
— Tablica kierunkowa — 1 szt.

— Stojaki rowerowe — 6 szt.
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Wiata ktora bedzie ponownie wykorzystana nalezy odnowi¢, poprzez odmalowanie
odnowienie czesci drewnianych (siedziska i porecze). Konstrukcje wsporcze
elementéw wykorzystywanych powtdrnie nalezy oczysci¢ i odmalowaé. Stojaki

rowerowe nalezy wykonac w jednym typie.

9.6.Przejazdy
Brak prac za wyjatkiem korekty ptyt CBP po podbiciu toru na przejezdzie.

9.7.Skrajnia

Zasadniczo skrajnia kolejowa na przedmiotowym odcinku linii kolejowej 355 to
GPL-2. Minimalna odlegtos¢ od ogrodzenia labiryntu do osi toru bedzie wynosita 2,2m

— szczegoty na planie sytuacyjnym.

9.8.Elektroenergetyka NN

Prace w zakresie elektroenergetyki nn przedstawiono w ponizszej tabeli, gdzie zebrano
wykaz prac zgodnie z zapisami PFU.

Zakres robot do

Lp. Lokalizacja wykonania Uwagi
Projektuje sie wymiane czterech
7 Przejazd kolejowo — | Wymiana opraw opraw sodowych na oprawy typu

drogowy km 12,766 |oswietleniowych —4 szt. |LED, z zachowaniem istniejgcych
stupow i wysiegnikow.

Projektuje sie wymiane dwoch opraw

8 Przejazd kolejowo — | Wymiana opraw sodowych na oprawy typu LED,
drogowy km 12,945 |oswietleniowych — 2 szt. |z zachowaniem istniejgcych stupow
i wysiegnikow.
W zwigzku z wystepujgcymi
Wymiana stupéw rozbieznosciami pomiedzy ilosciami
o$wietleniowych — 15 szt. |opraw i stanowisk stupowych w PFU
Odolanéw rozjazdy oraz stanem faktycznym zaréwno na
20 ’ rozjazdach jak i na peronach,

miedzytorze . : .
propozycja rozmieszczenia opraw

Wymiana opraw zostanie uwzgledniona po
oswietleniowych — 15 szt. | ostatecznej akceptacji uktadu
torowego i uktadu peronow.
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Wymiana linii zasilajgcych zostanie
uwzgledniona po ostateczne;j
akceptacji rozmieszczenia stanowisk
stupowych.

Wymiana linii zasilajgcych

Projektuje sie zabudowe urzgdzen
EOR na czterech rozjazdach,
zgodnie z opisem wymiany urzgdzen
EOR.

Wedtug stanu istniejgcego na
rozjazdach Odolanéw, wystepuje
jeszcze jeden rozjazd, ktory wymaga
wymiany urzgdzen EOR, a nie zostat
uwzgledniony PFU.

Wymiana EOR — 4 szt.

Linie kablowe zostang rozrysowane
po akceptacji rozmieszczenia i
zastosowania urzadzen.

21

Odolanéw perony

W zwigzku z wystepujgcymi
rozbieznosciami pomiedzy ilosciami
opraw i stanowisk stupowych w PFU
oraz stanem faktycznym zaréwno na
rozjazdach jak i na peronach,
propozycja rozmieszczenia opraw
zostanie uwzgledniona po
ostatecznej akceptacji uktadu
torowego i uktadu peronéw.

Wymiana opraw
oswietleniowych — 9 szt.

Elektryczne Ogrzewanie Rozjazdéw (EOR)

e Zasilanie elektroenergetyczne

Zasilanie elektroenergetyczne zostanie wykonane z uwzglednieniem istniejgcych
przytaczy elektroenergetycznych w przypadku wymiany urzgdzeh EOR, natomiast
w przypadku zabudowy nowych urzgdzenh zostanie wykonane nowe zasilanie.
Kable =zasilajgce zostang przedstawione w akceptacji rozmieszczenia
i urzgdzen EOR.

Systemy EOR muszg spetnia¢é wymagania instrukcji let-120 ,Wymagania
techniczne dla zapewnienia ochrony przed porazeniem prgdem elektrycznym przed
przepigciami i od wytadowan atmosferycznych w strefie odziatywania sieci
trakcyjnej DC 3kV".

W pomieszczeniach wskazanych nastawni wykonawczych zainstalowane zostang

sterowniki nadrzedne NEK, ktory nalezy zasili¢ z istniejgcych tablic rozdzielczych
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przewodem YDY 3x1,5 mm?2. Jako zabezpieczenie sterownikéw NEK zabudowane
zostang wytgczniki nadprgdowe o wartosci B10A.

e Urzadzenia EOR

Urzadzenia stuzace do elektrycznego ogrzewania rozjazdow muszg spetniaé
wymagania zawarte w ,Wytyczne projektowania i budowy urzgdzen elektrycznego
ogrzewania rozjazdow PKP PLK S.A.” IET 5 tom 1, 2, 3 i posiada¢ swiadectwo
dopuszczenia do stosowania na terenie PKP PLK S.A.
Komplety grzewcze EOR sktadajg sie z:

o grzejnikdw opornicowych,

o podpérkowych grzejnikbw zamkniec,

o ptyt grzewczych,

o uchwytow dociskowych oraz przeciwpetznych grzejnikow opornicowych,

o uchwytow grzejnikow zamkniec,

o transformatoréw separacyjnych,

o puszek przytorowych,

o przewoddéw oponowych do przedtuzenia kabli grzejnikdw.
Rozjazdy wzorcowe dla kazdej z lokalizacji wskazano w dokumentaciji rysunkowe;.
W celu poprawnego ogrzewania rozjazdow projektuje sie zastosowanie grzejnikow
o mocach: 1050 W, 1250 W, 100 W oraz 500 W. Na zamknieciach zastosowaé
grzejniki o mocach 100 W. tgczna moc catego zestawu grzewczego wynosié¢
bedzie 8,3 kW.
Do zasilania urzadzen grzewczych nalezy zastosowac¢ transformatory separacyjne
0 napieciu zasilania 230 V.
W celu kontroli antykradziezowej z mozliwoscig lokalizacji wlamania do konkretne;j
skrzyni projektuje sie zabudowe kabla YKY 2x1 mm2 do kazdej ze skrzyn
transformatorowych.
Do sterowania i zasilania ogrzewania rozjazdéw bedg stuzy¢ dwie szafy sterujgce.
Ww. szafy projektuje sie jako wolnostojgce ztgcza wykonane w |l klasie
ochronnosci. Szafy wyposazone bedg w sterownik lokalny spetniajgcy nastepujace
funkcje:

o indywidualne sterowanie obwodami,

o kontrole stanu zabezpieczenia obwoddw,

o kontrole wtaman do urzgdzen,

o pomiar mocy w poszczegolnych obwodach,

o kontrole przetwornikow i archiwizacje pomiaréw pogodowych,
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o kontrole i archiwizacje czasu pracy w trybie automatycznym i recznym
poszczegodlnych obwoddw,
o prace automatyczng w oparciu o zaimplementowane algorytmy
sterowania ogrzewaniem rozjazdéw.
Rozdzielnice EOR bedg komunikowaty sie z pulpitem operatorskim NEK
zabudowanym w pomieszczeniu nastawni wykonawczej. Jako medium
komunikacyjne pomiedzy szafami wykorzystany bedzie kabel miedziany
XzTKMXpw 2x2x0,8 mm2.
W rozjazdach wzorcowych zostang zainstalowane zostang przetworniki pogodowe
TST 139, natomiast przy kazdej z szaf oznaczonych jako RESO1 zostanie
zainstalowany centralny przetwornik pogodowy TST 210.

¢ System sterowania ERO

Projektuje sie zabudowe sterownikow nadrzednych NEK w pomieszczeniach
nastawni wykonawczej dla kazdej z lokalizacji. Sterownik nadrzedny bedzie miat
za zadanie sterowanie szafami RESO1 i RESO2. Sterownik bedzie przystosowany
do wigczenia urzadzen do systemu SMUE.

Zainstalowany ukfad bedzie pozwala¢ na sterowanie automatyczne, lokalne
z nastawni i reczne z poziomu rozdzielnic.

Automatyka zadziatania urzagdzen EOR bedzie wykonana na podstawie pomiaru
temperatury szyny ogrzewanej, szyny nieogrzewanej, detekcji opadu $niegu,
opadu deszczu marzngcego i temperatury otoczenia. Sterowanie szafami EOR
bedzie oparte na progach swobodnie deklarowanych przez uzytkownika. Zmiana
wszelkich parametrow sterowania bedzie mozliwa po podaniu wtasciwych kodéw
dostepowych. Awarie, wlamania do systemu oraz brak transmisji urzadzen
powinien by¢ sygnalizowany w sposéb wyrazny i jednoznaczny.
Czas w rozdzielnicy powinien by¢ zsynchronizowany za posrednictwem sterownika
nadrzednego.

¢ Ochrona przeciwporazeniowa

Dla urzadzen pradu przemiennego 400/230V (sie¢ TN-C, TN-C-S) jako ochrone
przed dotykiem posrednim (dodatkowy $rodek ochrony) przewiduje sie
samoczynne wylgczenie zasilania przy pomocy wytgcznikéw nadprgdowych
i bezpiecznikow.

W instalacjach na rozjazdach stosowana jest separacja odbiornikéw jako
dodatkowa ochrona od porazen prgdem elektrycznym. Separacja eliminuje
dodatkowo mozliwosé zakidcen. Obudowy skrzyn transformatorowych wykonane

sg z tworzywa sztucznego co eliminuje koniecznos¢ ich uszyniania.
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Przewod PEN w szafach systemowych oraz w punktach rozdziatu nalezy uziemic.
Linie kablowe uziemi¢ zgodnie ze schematem zasilania.

Rezystancja uziomu nie powinna w przekracza¢ 10Q dla rozdzielni oraz 30Q dla
linii kablowych.

Po wykonaniu kompletnej instalacji nalezy wykona¢ pomiary skutecznosci ochrony
przeciwporazeniowej.

e Ochrona przeciwprzepieciowa

W zigczach RESO1 i RESO2 projektuje sie zabudowe ochronnika

przeciwprzepieciowego kombinowanego typu 1.

PrzejScie z jakgkolwiek infrastrukturg (np. kable teleinformatyczne, Swiattowody,
kable elektryczne, teletechnika itp.) przez obiekt inzynieryjny lub w bliskim jego
sgsiedztwie a moggce spowodowaé naruszenie elementéw obiektu (np.

fundamenty ) wymaga kazdorazowo uzgodnienia z IZ Ostréw Wielkopolski”.

9.9.Sie¢ trakcyjna

W ramach prac zwigzanych z siecig trakcyjng zaktada sie jej przebudowe bedacag
w kolizji z projektowanymi peronami na st. Odolanéw. Dotyczy to przebudowanej w
2023 r. nowej sieci trakcyjnej. Przebudowa polega¢ bedzie na zabudowie na
budowanych peronach nowych stupéw dwuteownikowych na fundamentach
palowanych z nowymi podwieszeniami przelotowymi peronowymi. Na nowe stupy

przewieszona zostanie sie€ trakcyjne i uszynienie grupowe.

Na stacji Odolandw:

Z uwagi na budowe nowych peronéw oraz drobne zmiany ukfadu torowego, dla
zachowania wymaganej skrajni wymagana jest przebudowa sieci trakcyjnej. Z uwagi
na brak skrajni w kolizji sg nastepujgce konstrukcje:

e bramkowe w lok.: 13-6, 13-7, 13-8, 13-9, 13-14

e indywidualne w lok.: 13-10, 13-11, 13-12, 13-13,

Istniejgcy nowy stup kotwowy bramki 13-15 posiada skrajnie do toru nr 2,49 m zamiast

wymaganej 2,50 m, przy pozostawieniu niezmiennego ukfadu torowego w tym miejscu.

Z uwagi na planowang wymiane sieci trakcyjnej na dalszym odcinku w ramach innego
zadania inwestycyjnego, zatozono, ze projektowana sie¢ bedzie uwzgledniac

przebudowywane perony i w ramach niniejszego zadania pozostanie bez zmian.

9.10. Ochrona p.porazeniowa na projektowanych peronach
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Zgodnie z wymogami let-120 (3.5.3), usytuowane na peronach konstrukcje
wsporcze oraz inne czesci przewodzace, wymagajgce uszynienia, powinny stanowic
odrebng sekcje uszynienia grupowego. Ma to zapobiec przeniesieniu w obreb peronu
niebezpiecznego potencjatu spoza stacji kolejowej lub przystanku osobowego przez
przewdd uszynienia grupowego. Dlatego projektuje sie przebudowe istniejgcego
uszynienia grupowego sieci trakcyjnej poprzez wyodrebnienia uszynienia grupowego

obejmujgcego perony od uszynienia grupowego na szlaku.

Konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej w obrebie peronéw zostang wigczone do
projektowanej sieci uszynienia otwartego, do ktérego zostang przytaczone takze
wszystkie elementy podlegajgce uszynieniu znajdujgce sie w strefie oddziatywania
sieci trakcyjnej (wiaty, balustrady, wygrodzenia doj$¢ do peronéw, uziom wyréwnawczy
liniowy). Wszystkie te elementy zostang przytgczone do toru kolejowego poprzez
zwiernik TZD-1NR.

Z uwagi na wymagane podwaojne uszynienie konstrukcji wsporczych sieci trakcyjnej w
peronie, projektuje sie potgczenie stupdébw w peronie poprzez bednarke ocynkowang
40x4 utozong wzdluz ogrodzenia panelowego oraz jednoczesnie poprzez uziom
wyrownawczy FeZn 30x5 utozony w osi peronu do zwiernika TZD-1NR i dalej do szyny

kolejowej.
Zakres robot zwigzanych z ochrong p.porazeniowg w kazdym peronie obejmuje:

e Utozenie uziomu wyrownawczegdo liniowego FeZn 30x5 na catej dtugosci peronu z
obustronnym naddatkiem okoto 20m siegajgcym poza jego krance na gtebokosci
ok. 0,30 m w peronie i 0,8 m poza peronem

e Zabudowe studni kablowej SK-1 z montazem uziomu i ztgczem kontrolnym uziomu
wyréwnawczego

e Montaz bednarki ocynkowanej 40x4 wzdtuz ogrodzenia panelowego z
potgczeniem metalicznym poprzez przykrecenie do stupkéw ogrodzenia za
pomocg Sruby M-8 a do panelu lekkiego za pomocg ztgczy krzyzowych

e Montaz kabla YAKY 1x120 (potaczenia skrecane) pomiedzy bednarkg wzdtuz
ogrodzenia a uziomem wyréwnawczym w peronie (nalezy zbudowac studzienke
rewizyjng w peronie w miejscu potgczenia)

e Zabudowa studzienek rewizyjnych nad uziomem wyréwnawczym w peronie w

miejscu potgczen elektrycznych
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Pofgczenie w peronie: stupow trakcyjnych oraz wiat z bednarkg prowadzong
wzdtuz ogrodzenia kablem YAKY 1x120 poprzez przykrecenie zaprasowanych na
kablu z obu stron koncéwek AL120

Montaz szafki OSZ wraz z ogranicznikiem TZD-1NR

Montaz kabli YAKY 1x120 (potgczenia skrecane) pomiedzy bednarkg wzdiuz
ogrodzenia a ogranicznikiem TZD-1NR oraz pomiedzy uziomem wyréwnawczym w
peronie (nalezy zbudowac studzienke rewizyjng w peronie w miejscu potgczenia) a
ogranicznikiem TZD-1NR

Potgczenie ogranicznika TZD-1NR z szyng kolejowg kablem YAKY 1x120 poprzez

kotek gwintowany do potgczeh szynowych ze $rubg 6850-1

Powyzszy zakres dotyczy wszystkich projektowanych peronow.

9.11. Linia Potrzeb Nietrakcyjnych

Zakres przebudowy LPN zostanie okreslony po otrzymaniu technicznych

warunkéw usuniecia kolizji infrastruktury elektroenergetycznej z zamierzeniami

inwestycyjnymi PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wydanych przez PGE Energetyka

Kolejowa S.A.

Zakfada sie, ze tak jak dla przebudowanego juz odcinka LPN do km 13,797,

istniejgca LPN zostanie przewieszona na nowe stupy trakcyjne.

9.12. Obiekty inzynieryjne

Nie dotyczy.

9.13. Automatyka

W zwigzku z regulacjg toru, na czas robot wszystkie urzgdzenia kolidujgce z pracami

torowymi nalezy:

. odtgczyé,

. odsungg,

. zabezpieczyd,

. po zakonczeniu robdt torowych ponownie podtaczy¢ do toru.

Zakres prac w branzy automatyki obejmuje:
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1. Wymiana i przebudowa urzgdzen srk na przejazdach kat. A w km 12,766 i km 12,945
kat. A oraz powigzanie w stacyjnych urzgdzeniach srk na zasadzie elementu drogi
przebiegu. Urzgdzenia zabudowane w szafach ze wzgledu na brak miejsca w poblizu
przejazdu w obszarze zarzgdzanym przez PKP PLK S.A.

2. Wymiana podstaw semaforow A, C, D, H.

Przesuniecie od osi toru sem. D i H w zwigzku z regulacjg ukfadu torowego.

4. Demontaz i ponowny montaz napedow zwrotnicowych nr 1, 2, 4 i Wk2 zgodnie z
przebudowanym uktadem torowym - korekta a planie.

5. Demontaz i ponowny montaz urzgdzen kontroli niezajetosci (SOT) zgodnie z
przebudowywanym uktadem torowym.

6. Korekta rozmieszczenia wskaznikbw W4 w zwigzku z przebudowg peronow.
Przestawienie sem. A z granicg kontroli niezajetosci odcinka JtA (SOT) min. 100m
przed przejazd w km 12.766. Ze wzgledu na brak widocznosci 100m przed
przejazdem, semafor A przestawiono przed tuk. Lokalizacja blizej przejazdu wymaga
dobudowy sygnalizatora powtarzajgcego z dodatkowymi obwodami w urzgdzeniach
wewnetrznych srk.

8. Korekta rozmieszczenia wskaznikéw wskaznikow W4 w zwigzku z przebudowg

peronow.

9.14. Telekomunikacja
9.14.1. Urzadzenia TVU
Zgodnie z PFU brak brac w stacji Odolanéw w zakresie urzadzeh TVU.
9.14.2. Urzadzenia radiotgcznosci
Zgodnie z PFU brak brac w stacji Odolandéw w zakresie urzadzen Radiotgcznosci.
9.14.3. Kanalizacja kablowa

Na nowobudowanych peronach projektuje sie budowe kanalizacji kablowej (pierwotnej)
czterootworowej. Kanalizacja wzdtuzna wykonana bedzie z rur gtadkosciennych RHDPE
110/6,3.

Studnie kablowe nalezy zabudowa¢ w poblizu stupéw oswietleniowych. Ponadto przewiduje
sie wyprowadzenie ze studni na stupy elektroenergetyczne (o$wietleniowe) minimum dwéch
rur typu DVK 75 na potrzeby okablowania teletechnicznego i kabli zasilajgcych. Budowana
kanalizacja uwzglednia¢ bedzie przyszte potrzeby systeméw CSDIP i SMW. Gteboko$¢

utozenia min. 0.8m oraz wynikajgca z otworow montazowych w studniach. Ostatnie studnie
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zostang zabudowane poza obrysami peronéw w celu umozliwienia potgczenia w przysztoSci

budowanej infrastruktury z kanalizacjg peronows.

Pomiedzy peronami przy obu koncach perondéw zostang wykonane tgczniki rurami 4x HDPE

125/7.1 pod torami metodg przecisku klub przewiertu. Brak budowanej kanalizacji szlakowe;j.

Stupy oswietleniowe na peronach powinny by¢ przystosowane do montazu elementow

CSDIP i SMW oraz nie powinny by¢ tamane.

Wszystkie studnie kablowe wybudowane zostang jako gtebokie. Projektuje sie studnie
kablowe o rozmiarach SKR-2. Na studniach stosowac¢ rame typu RL1 lub RL2 (lekkg) z
pokrywg typu PL1 lub PL2 (lekkg) pokrywa wewnetrzng typu PIOCH, klasa obcigzenia A15.

Na pokrywach studni nalezy umiesci¢ logo PKP PLK S.A. oraz nr studni.

Rury kanalizacji uktada¢ ze spadkiem w kierunku jednej ze studni kablowej. Potgczenia rur

powinny by¢ szczelne.

Po wybudowaniu kanalizacji otwory rur wprowadzonych do studni powinny byé zaslepione
(uszczelnione) w taki sposéb, aby nie mogto nastgpi¢ zamulenie rur ani swobodne

przenikanie gazu z trasy kablowej do komory studni lub odwrotnie.

Po wprowadzeniu kabla lub rury kanalizacji kablowej wtornej, otwér rury kanalizacji kablowe;j

pierwotnej nalezy ponownie uszczelnic.

Schematy kanalizacji kablowej zostang zaprojektowane na etapie projektu wykonawczego

(technicznego).

Nowg kanalizacje peronowg projektuje sie wybudowac na obu przebudowanych peronach st.

Odolanéw.

9.14.4. Urzadzenia SSP, SUG, SSWiN oraz KD

Zakres zadania nie przewiduje budowy urzgdzen sygnalizacji pozaru, urzadzen
samogaszenia, sygnalizacji wtamania ani kontroli dostepu. Jedynymi budowanymi w ramach
zadania urzadzeniami jakie bedg wyposazone w ww. urzgdzenia bedg szafy z urzgdzeniami
przejazdowymi, ktore sg standardowo wyposazane przez Producenta w urzgdzenia PPOZ
oraz kontrole dostepu z sygnalizacjg przez pulpit obstugi zdalnej/ manipulator (przejazdy kat.
A). Nowe systemy przejazdowe w st. Odolanéw bedg zabudowane w szafach ze wzgledu na
brak miejsca w obszarze zarzadzanym przez PKP PLK S.A., w zwigzku z czym beda
posiadaty tylko urzgdzenia wykrywania pozaru i kontroli dostepu, bez urzadzeh

samogaszenia.
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9.14.5. Uktadanie kabli na obiektach inzynieryjnych.

PrzejScie z jakakolwiek infrastrukturg (np. kable teleinformatyczne, Swiattowody, kable
elektryczne, teletechnika itp.) przez obiekt inzynieryjny lub w bliskim jego sgsiedztwie a
mogace spowodowaé naruszenie elementow obiektu (np. fundamenty) wymaga

kazdorazowo uzgodnienia z 1Z Ostrow Wielkopolski.

9.14.6. Kolizje oraz infrastrukturg obca

W zwigzku z planowang m.in. przebudowg perondéw oraz regulacjg uktadu torowego, w
przypadku wystgpienia kolizji przewiduje sie na etapie projektu budowlanego i / lub
wykonawczego przebudowe (na odcinkach wystgpienia kolizji z przebudowywang

infrastrukturg kolejowa) istniejgcych kabli miedzianych i swiattowodowych.

Ponadto przy przebudowie kolizji istniejgcego kabla telekomunikacyjnego PKP Telkol Sp. z
0.0. stosowane bedg postanowienia Porozumienia w sprawie usuwania kolizji infrastruktury
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z elementami infrastruktury telekomunikacyjnej PKP Telkol
Sp. z o0.0.,, w zwigzku z realizacjg inwestycji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
zawartego w dniu 30 grudnia 2015 r. pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., a PKP
Telkol Sp. 0.0. (poprzednio PKP Utrzymanie Sp. z 0.0.).

W zakresie infrastruktury PKP TELKOL planuje sie usunigecie kolizji poprzez:

» zabudowe wstawek kablowych kablem miedzianym typu XzTKMXpwFtIx (o srednicy zyt 0,8
mm i iloéci par / czwdrek co najmniej rownowaznej ilosci par / czwérek istniejacego kabla
miedzianego podlegajgcego przebudowie) i wiaczenie tych nowych odcinkéw kabli, za

pomocyg ztgczy przelotowych lub ztgczy rozgateznych, do istniejgcego kabla miedzianego,

» zabezpieczenie istniejgcego kabla miedzianego rurami ochronnymi dwudzielnymi typu
RHDPE-D 120 lub RHDPE-D 160 na odcinkach wystgpienia zblizenia z projektowang i

przebudowywang infrastruktura.

Zakres kolizji istniejgcego kabla miedzianego oraz sposéb jego przebudowy zostang
okreslone na etapie opracowywania projektu budowlanego i /lub wykonawczego. Sposob

przebudowy istniejgcej sieci telekomunikacyjnej zostanie uzgodniony z jej wtascicielem.

W zakresie pozostatych operatorow / gestoréw sieci, w przypadku wystgpienia Kkolizji
wstepnie przewiduje sie przebudowe (na odcinkach wystgpienia kolizji z przebudowywang

infrastrukturg kolejowa) istniejgcych sieci telekomunikacyjnych obcych / zewnetrznych
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operatorébw poprzez zabudowe wstawek kablowych (kablami miedzianymi lub kablami
swiattowodowymi o takich samych pojemosciach jak kable istniejgce) w istniejgce kable
telekomunikacyjne, poprzez zabudowe nowych odcinkéw rurociggéw kablowych, poprzez
zabudowe nowych odcinkéw sieci napowietrznych lub poprzez zabezpieczenie istniejgcych

sieci doziemnych rurami ochronnymi dwudzielnymi.

Zakres kolizji oraz sposéb przebudowy istniejgcych sieci telekomunikacyjnych obcych /
zewnetrznych operatorow telekomunikacyjnych podany zostanie na etapie opracowywania

projektu budowlanego oraz uzgodniony z tymi operatorami.

9.14.7. Skrzyzowania i zblizenia z istniejgcg infrastrukturg GSMR

PrzejScie nowymi trasami kablowymi lub kanalizacjg w poblizu lub w skrzyzowaniu z
infrastrukturg GSMR:

1. Prace w poblizu istn. infrastruktury GSMR wykonywac recznie.

2. Przy skrzyzowaniach lub zblizeniach rurociggi z kablami OTK GSMR zabezpieczy¢
rurami dzielonymi min. A120PS.

3. Prace wykonaé po zgtoszeniu i pod nadzorem Wykonawcy robodt infrastruktury
GSMR.

4. Dodatkowe zabezpieczenia oraz ewentualne sprawdzenie szczelnosci rurociggow
GSMR po wykonaniu robét uregulowane bedzie na mocy porozumienia miedzy
Generalnym Wykonawcg robét a Generalnym Wykonawcg Infrastruktury GSMR.

5. Nie przewiduje sie przebudowy istn. Infrastruktury GSMR.

10.Koncepcja usuwania drzew i krzewéw, niezbedne nasadzenia

Nie dotyczy.

11.Inne

W ramach pozyskanych uzgodnien ze spotkami kolejowymi nalezy usungc¢ kolizje

na warunkach w nich okreslonych.

12.Plan monitorowania srodkow kontroli ryzyka
1. Identyfikacja ryzyk

Analiza ryzyk: Zidentyfikowanie potencjalnych ryzyk zwigzanych z etapem
projektowania (np. zmiany zafozen projektowych, btedy w PFU, nieodpowiednie
zatozenia wstepne).
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Ocena ryzyk: Okreslenie prawdopodobienstwa wystgpienia i potencjalnego
wptywu kazdego ryzyka.

2. Srodki kontroli ryzyka

Wdrozenie procedur: Opracowanie i wdrozenie procedur majgcych na celu
minimalizacje ryzyk (np. regularne przeglady, protokoty zaawansowania projektu).

Szkolenia: Przeprowadzenie szkolen dla zespotu projektowego w zakresie
identyfikacji i zarzgdzania ryzykiem.

3. Monitorowanie

Regularne spotkania: Ustalanie harmonogramu regularnych spotkan (np. co
tydzien) w celu omowienia stanu ryzyk i ich wptywu na projekt.

Raportowanie: Przygotowanie raportow dotyczacych ryzyk, ktére beda
dostarczane PKP PLK na okreslonych etapach projektu.

4. Ewaluacja skutecznosci

Analiza postepow: Ocena skutecznosci wdrozonych srodkéw kontroli ryzyka
na podstawie zebranych danych i opinii zespotu.

Dostosowanie planu: W razie potrzeby modyfikacja strategii i $rodkow
kontrolnych w oparciu o zidentyfikowane problemy i nowe ryzyka.

5. Dokumentacja

Rejestr ryzyk: Utrzymanie aktualnego rejestru ryzyk, w ktéorym bedg
dokumentowane wszelkie zmiany, nowe ryzyka oraz dziatania podjete w celu ich
kontrolowania.

Whioski: Sporzgdzanie wnioskéw i rekomendacji na podstawie doswiadczen z
etapu projektowania.

6. Komunikacja

Informowanie  interesariuszy: Regularne  informowanie  wszystkich
zainteresowanych stron o stanie ryzyk i podejmowanych dziataniach.

Zbieranie opinii: Stworzenie kanatéw do zbierania opinii i sugestii od zespotu
oraz interesariuszy.

13.Wstepny plan fazowania robét
Faza 1

Zamkniecie linii nr 355 w zwigzku z wymiang szyn oraz budowa/przebudowg

wybranych peronow na stacjach kolejowych.
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12.

13.

14.

15.

14.System Zarzadzania bezpieczenstwem

W trakcie realizacji Projektu bedg realizowane postanowienia procedur SMS/MMS
obowigzujgcych w PKP PLK, ujetych w pkt.10.1.8.

15.Spis wykorzystanych norm, przepisow, literatury

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998 r., w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budowle kolejowe i ich
usytuowanie. (Dz. U. Nr 151 poz. 987 z 1998 r. z pdzniejszymi zmianami);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie. (Dz. U. z 2015 r. poz.
1744.);

Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. O transporcie kolejowym (Dz. U. 2003 Nr 86 poz. 789 z
pozniejszymi zmianami);

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2021 poz. 2351);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie
szczegolowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych
wykonania i odbioru robét budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego
(Dz.U.2004 Nr 202 poz.2072 z p6zn. zm.);

PN-EN 15273-3 Kolejnictwo -- Skrajnie -- Czes¢ 3: Skrajnie budowli;

PN-EN 1996 Eurokod 6 - Projektowanie konstrukcji murowych (oryg.);

PN-EN 206-1 Beton - Czes¢ 1: Wymagania, wtasciwosci, produkcja i zgodnos¢;
PN-B-06265 Krajowe uzupetnienia PN-EN 206-1:2003 Beton - Czes¢ 1: Wymagania,

wiasciwosci, produkcja i zgodnos¢;

. PN-EN 12620 Kruszywa do betonu;
11.

PN-EN 197-1 Cement - Czes$¢ 1: Skiad, wymagania i kryteria zgodnosci dotyczgce
cementdw powszechnego uzytku;
PN-EN 12504-2:2002/Ap1 Badania betonu w konstrukcjach - Czes¢ 2: Badanie

nieniszczgce - Oznaczanie liczby odbicia;

PN-EN 12390-3 Badania betonu - Czes¢ 3: Wytrzymatosé na $Sciskanie probek do
badania;
PN-EN-12464-2:2014-05 - Swiatto i o$wietlenie -- O$wietlenie miejsc pracy -- Cze$é 2:

Miejsca pracy na zewnatrz
EN 12767:2019 ,Bezpieczenstwo bierne konstrukcji wsporczych dla urzgdzen drogowych

-wymagania i metody badania”
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16.

17.

18.
19.
20.

21.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Ministra dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie
informacji dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia (Dz. U. Nr 120, poz. 1126).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczehstwa
i higieny pracy podczas wykonywania rob6t budowlanych (Dz. U. Nr 47. poz. 401 z
19.03.2003 r.).

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska. (Dz. U. 2016 poz. 672);
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody. (Dz.U. 2015 poz. 1651 ze zm.);
Ustawa z dnia 30 sierpnia 2002 r. o systemie oceny zgodnosci (tekst jednolity: Dz. U.
2016 r., poz. 655);

Andrzej Massel — Projektowanie linii i stacji kolejowych — Wydawnictwo PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A., Warszawa 2010.

16.Wykaz regulacji wewnetrznych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
16.1. Elektroenergetyka kolejowa

1. EBH-1 Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Postanowienia ogolne. - Uchwata Nr 366/2004 Zarzadu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.

2. let-1 Instrukcja eksploatacji i utrzymania urzadzen elektrycznego ogrzewania
rozjazdow, wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 26/2007 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 7 listopada 2007 r., z pdzniejszymi zmianami;

3. let-5 Wytyczne projektowania urzadzen elektrycznego ogrzewania rozjazdow,
wprowadzone Zarzadzeniem Nr 46/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 27 pazdziernika 2015 r.;

4. let-115 Dokument Normatywny 01-5/ET/2008. Oprawy o$wietleniowe, wprowadzony
Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009 r.;

5. let-116 Dokument Normatywny 01-6/ET/2008. Szafa rozdzielcza eor, wprowadzony
Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca
2009 r,;

6. let-117 Dokument Normatywny 01-7/ET/2008. Skrzynia transformatorowa eor,
wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 02 marca 2009 r.;
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7.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

let-118 Dokument Normatywny 01-8/ET/2008. Grzejniki do elektrycznego
ogrzewania rozjazdow, wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 02 marca 2009 r.;

let-119 Dokument normatywny 01-9/ET/2008. Uchwyty grzejnikow eor,
wprowadzony Zarzgdzeniem Nr 2/2009 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 02 marca 2009 r.;

let-121 Dokument normatywny 01-10/ET/2018 Zasady oznakowania i ochrony linii
kablowych, wprowadzony Uchwatg Nr 613/2018 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 31 lipca 2018 r.;

let-122 Dokument normatywny 01-11/ET/2018 Oprawy os$wietleniowe LED,
wprowadzony Uchwatg Nr 1068/2018 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 18 grudnia 2018 r.;

74) EBH-1 - Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Postanowienia wspolne — zatwierdzona Uchwatg Nr
366/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;
EBH-1b — Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu urzgdzeh rozdzielczych pradu
przemiennego — zatwierdzona Uchwatlg Nr 366/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

EBH-1c - Instrukcja bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzadzeniach
elektroenergetyki kolejowej. Prace przy i w poblizu urzadzen rozdzielczych pradu
statego — zatwierdzona Uchwatg Nr 366/2004 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. z dnia 27 grudnia 2004 r.;

Standardy techniczne szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkos$ci Vmax < 250 km/h TOM Il — Skrajnia budowlana linii
kolejowych

Standardy Techniczne szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax < 250 km/h TOM V ELEKTROENERGETYKA
NIETRAKCYJNA

Ksiega ldentyfikacji Wizualnej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,

16.2. Geodezja Kolejowa

17.

Uchwata nr 76/2023 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 31 stycznia

2023 roku w sprawie wprowadzenia zmian do dokumentu pn. ,Rodzaje i obieg
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18.

19.

20.

21.

22.

23.

24.

25.
26.

27.
28.

29.

dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 1g-17,
zatgcznik do tej uchwaty.

Uchwata nr 22/2023 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 9 stycznia
2023 roku w sprawie wprowadzenia ,Standardu dla kolejowej osnowy geodezyjnej,
znakoéw regulacji osi torow, wykonywania pomiaréw geodezyjnych oraz opracowan
map na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe Spétka Akcyjna — Ig-6”, zatgcznik do tej
uchwaty.

Ig-10 (D-27) Instrukcja o sporzadzaniu i aktualizacji planéw schematycznych,
wprowadzona Uchwatg Nr 850/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
10.09.2024 r;

Standardy opracowania wniosku o wydanie decyzji o ustaleniu lokalizacji linii
kolejowej i inwestycji celu publicznego, wprowadzone Uchwatg Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A Nr 2/2024 z dnia 08.11.2024 r.

16.3. Geologia inzynierska

Igo-1 Wytyczne badah podtoza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizaciji
infrastruktury kolejowej, wprowadzone Uchwatg Nr 760/2016 Zarzgdu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 sierpnia 2016 r.;

16.4. Linie kolejowe

Pismo IGSN-513/15/15 dot. ujednolicenie przepiséw dotyczacych spawalnictwa
w infrastrukturze;

Pismo IGSN 513-17/2016 dot. przechowywania sprzetu spawalniczego, materiatow
spawalniczy i ogoiny wykaz sprzetu;

Pismo IGSN-513-24/2015 dot. warunki dopuszczenia spawaczy metody SoWoS-P/P;
Pismo IGEB-513/44/2014 warunkowego wykonania spoin;

Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Ztgcza Szynowego Izolowanego Klejono-
Sprezonego Typu S, zatwierdzone przez Dyrekcje Generalng PKP pismem Nr KD4-
518-55/97/KK z dnia 11 czerwca 1997 r;

Pismo ILK14/514P/R/05/16 z dnia 15.02.2016 r. dotyczy dtugosci peronu;

Pismo ILK14/514P/R/96/15 z dnia 07.09.2015 r. dotyczy pojecia tzw. skrajni
podziemnej;

Decyzja Nr 02/2007 Cztonka Zarzgdu — Dyrektora ds. Techniki PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 17 stycznia 2007 r. w sprawie ustalenia warunkéw taczenia

szyn dtugich w torach bezstykowych;
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30. Pismo ILK8E-5100/15a/16 2z dnia 04.11.2016 r. nowelizacji Standardéw
technicznych;

31. Pismo ILK12-518-28/15 z dnia 23.10.2015 r. w sprawie uzupetnienia Id-106 Warunki
Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych - Wymagania i badania;

32. Pismo ILK3d-518/03/10 z dnia 18.01.2010 r. w sprawie wymiaréw, rozmieszczenia
otwordéw oraz prostopadtosci koncéw szyn;

33. Pismo ILK3d-518/35/08 z dnia 16.05.2008 r. w sprawie znakowania szyn
w komorze fubkowej i granicznych wartosci wiasnosci szyn;

34. Pismo ILK3d — 518/11/12 z dnia 29.02.2012 r. dotyczy wykonania potgczen szyn
metodg termitowa;

35. Pismo ILK3d-518/04/10 z dnia 07.02.2011 dotyczy zgrzewania szyn w torze;

36. Pismo ILK16-511-08/2015 z dnia 30.11.2015 r. dotyczy rozjazdow;

37. 1d-1 (D-1) Warunki techniczne utrzymania nawierzchni na liniach kolejowych,

38.

39.

40.

41.

42.

43.

44.

45.

wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 14/2005 Zarzadu PKP PLK S.A. z dnia 18.05.2005
r. z pézniejszymi zmianami;

Id-2 (D-2) Warunki techniczne dla kolejowych obiektéw inzynieryjnych, wprowadzone
Zarzadzeniem Nr 29/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 5
pazdziernika 2005 r.;

Id-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone
Zarzadzeniem Nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja
2009 r;

Id-4 Instrukcja o ogledzinach, badaniach technicznych i utrzymaniu rozjazdow,
wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 50/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 24 listopada 2015 r.;

Id-5 (D-7) Instrukcja spawania szyn termitem, wprowadzona Zarzgdzeniem
Nr 4/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r. z
pozniejszymi zmianami;

Id-6 Instrukcja zgrzewania szyn zgrzewarkami torowymi poza zgrzewalnig

Id-8 Instrukcja diagnostyki nawierzchni kolejowej, wprowadzona Zarzgdzeniem Nr
5/2005 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r.;

Id-10 (D-16) Instrukcja badan defektoskopowych szyn, spoin i zgrzein w torach
kolejowych, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 6/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 10 marca 2005 r;

Id-12 (D-29) Wykaz linii, wprowadzony Zarzadzeniem Nr 1/2009 Zarzadu PKP

Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 09 lutego 2009 r., z pézniejszymi zmianami;
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46.

47.

48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

Id-14 (D-75) Instrukcja o dokonywaniu pomiaréw, badan i oceny stanu torow,
wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 26/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
z dnia 12 lipca 2005 r. z p6zniejszymi zmianami;

Id-16 Instrukcja utrzymania kolejowych obiektéw inzynieryjnych na liniach kolejowych
do predkosci 200/250 km/h, wprowadzona Zarzgdzeniem Nr 48/2014 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 1 grudnia 2014 r.;

Id-17 Wpytyczne ultradzwiekowych badan zlgczy szynowych zgrzewanych i
spawanych, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 7/2005 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
z dnia 10 marca 2005 r.;

Id-18 Wytyczne zabezpieczenia miejsca robét wykonywanych na torze zamknietym
podczas prowadzenia ruchu pojazdow kolejowych po torze czynnym z predkoscig
V=100 km/h, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 21/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 31 sierpnia 2010 r.;

Id-21 Zasady wstepu na obszar kolejowy zarzadzany przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. wprowadzone Zarzadzeniem Nr 27/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 6 grudnia 2010 r. wraz z pézniejszymi zmianami;

Id-22 Warunki techniczne budowy i odbioru peronéw pasazerskich, aspekty:
peronowe krawedzie dostepu, nawierzchnie i korpus peronu, wprowadzone Uchwatg
Nr 1228/2015 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 22 grudnia 2015 r;
Id-100 Zasady odbioréw technicznych elementéw nawierzchni kolejowej
przeznaczonych do zabudowy na liniach zarzadzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. od producentéw (dostawcéw): tapek sprezystych, tapek do
przytwierdzenia typu K, sprezyn, tubkéw, Srub tubkowych i stopowych, pierscieni
sprezystych, nakretek, wkretéw, podktadek, elementéw ztworzyw sztucznych,
podktadéw strunobetonowych i drewnianych, wprowadzone Zarzadzeniem Nr 3/2010
Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 15 lutego 2010 r;

Id-101 Warunki Techniczne Wykonania i odbioru podktadéw i podrozjazdnic
strunobetonowych, wprowadzone Zarzadzeniem Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie
Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-102 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru ksztattownikow iglicowych
i ksztattownikéw klockowych do budowy rozjazdéw kolejowych — wymagania i
badania, wprowadzona Zarzadzeniem Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.
z dnia 25 pazdziernika 2010 r;
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55.

56.

57.

58.

59.

60.

61

62.

63.

64.

65.

Id-103 Warunki techniczne wykonania i odbioru zregenerowanych przez napawanie
tukowe elementéw nawierzchni kolejowej, wprowadzone Zarzadzeniem Nr 24/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r;

Id-104 Warunki Techniczne PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn w torach i rozjazdach.
Czes¢ 1: Warunki Wykonania i Odbioru Robét, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr
24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;
Id-105 Warunki Techniczne PKP PLK S.A. Reprofilacja Szyn w torach i rozjazdach.
Czes¢ 2: Wytyczne kwallifikacji, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010 Zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-106 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych - wymagania
i badania, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r;

Id-107 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru szyn kolejowych starouzytecznych
uzyskanych przez regeneracje, reprofilacje oraz zgrzewanie w zaktadach
stacjonarnych - wymagania i badania, wprowadzone Zarzgdzeniem Nr 24/2010
Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r;

Id-109 Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru tapek sprezystych i sprezyn
przytwierdzajgcych szyny do podktadéw i podrozjazdnic, wprowadzone
Zarzadzeniem Nr 24/2010 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25
pazdziernika 2010 r.;

.1d-110 Warunki techniczne wykonania i odbioru podsypki kolejowej, wprowadzone

Uchwatg Nr 1076/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 19 listopada
2024 r.;

Id-111  Warunki  techniczne  wykonania i  odbioru  prefabrykowanych
wielkogabarytowych ptyt Zelbetowych do nawierzchni przejazdéw kolejowych —
wymagania i badania, wprowadzone Zarzgadzeniem Nr 24/2010 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 25 pazdziernika 2010 r.;

Id-112 Warunki techniczne wykonania i odbioru zgrzein w szynach kolejowych
nowych tgczonych zgrzewarkami stacjonarnymi - wymagania i badania,
wprowadzone Zarzadzeniem Nr 26/2013 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z
dnia 12 listopada 2013 r;

Id-114  Warunki techniczne wykonania i odbioru rob6t nawierzchniowo-
podtorzowych, wprowadzone Uchwatg Nr 124/2016 z dnia 9 lutego 2016 r. z
pdzniejszymi zmianami;

Wytyczne postepowania z deformacjami szyn kolejowych, stanowigce zatgcznik do
pisma Nr ILK7-518-03/2017 z dnia 31.03.2017r.
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66. Wytyczne zgrzewania szyn w torze, CION2-513-9/99, Warszawa 1999 r.;

67.

68.

16.5. Bezpieczenstwo i higiena pracy

Ibh-105 Zasady bezpieczenstwa pracy podczas wykonywania prac inwestycyjnych,
rewitalizacyjnych, utrzymaniowych i remontowych wykonywanych przez
pracownikéw podmiotéw zewnetrznych na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz Wytyczne sposobu dostarczania informacji i poinformowania pracownikéw
podmiotu zewnetrznego o zagrozeniach dla zdrowia i zycia podczas wykonywania
prac na terenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzone Uchwatg Nr
699/2017 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe z dnia 28 czerwiec 2017 r.

16.6. Zaopatrzenie i gospodarka magazynowa

Im-3 Instrukcja postepowania z materiatami pochodzgcymi z dziatalnosci PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A., wprowadzona Uchwatg Nr 893/2017 Zarzadu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 28 sierpnia 2017 r.;

16.7. Infrastruktura pasazerska

69. Wytyczne architektoniczne dla infrastruktury pasazerskiej Ipi - 1 , wprowadzone

70.

71.

72.
73.

74.
75.
76.
77.
78.

uchwatg nr 1000/2024 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 30
pazdziernika 2024r.

Wytyczne dla oznakowania statego infrastruktury pasazerskiej Ipi - 2, wprowadzone
uchwatg nr 10/2024 Zarzgdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 3 stycznia
2024r.

Wytyczne dotyczgce projektowania i budowy Systemdéw Monitoringu Wizyjnego
(SMW) na obiektach obstugi pasazerskiej Ipi-4

Wytyczne dotyczgce nazewnictwa stacji i przystankéw osobowych Ipi-5

Wytyczne w sprawie elementéw wykonawczych Centralnego Systemu Dynamiczne;j

Informacji Pasazerskiej i infrastruktury towarzyszacej Ipi-6

16.8. System Zarzadzania bezpieczenstwem SMS

Procedura SMS-PW-01
Procedura SMS/MMS-PR-02
Procedura SMS/MMS-PR-03
Procedura SMS-PW-09
Procedura SMS-PW-10
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79. Procedura SMS-PW-11
80. Procedura SMS-PW-12
16.9. Ruch i przewozy kolejowe

81. Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1

82. Instrukcja dla pracownikéw posterunkéw nastawczych Ir-2

83. Instrukcja o sporzgdzaniu regulaminéw technicznych Ir-3 (R-9)

84. Instrukcja o uzytkowaniu urzgdzen radiotgcznosci pociggowej Ir-5 (R-12)

85. Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢ Ir-7

86. Instrukcja o postepowaniu w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i
incydentow w transporcie kolejowym Ir-8

87. Instrukcja o technice wykonywania manewrow Ir-9

88. Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych po torze 1435 mm Ir-10

89. Instrukcja o przewozie przesytek nadzwyczajnych Ir-10

90. Instrukcja o rozktadzie jazdy pociggéw Ir-11

91. Instrukcja dla dyspozytora zarzadcy infrastruktury kolejowej Ir-13

92. Instrukcja o kontroli biegu pociggéw pasazerskich i towarowych Ir-14

93. Instrukcja o kolejowym ratownictwie technicznym Ir-15

94. Instrukcja o postepowaniu przy przewozie kolejg towaréw niebezpiecznych Ir-16

95. Instrukcja o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17

96. Instrukcja sporzadzania, wydawania i prowadzenia Dodatku 2 do wewnetrznego
rozktadu jazdy Ir-18

97. Zasady organizacji i udzielania zamknie¢ torowych Ir-19

98. Wytyczne postepowania przy wydawaniu zezwolen do wykonywania pracy
manewrowej na torach stacyjnych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Ir-20

99. Instrukcja sporzadzania, wydawania i prowadzenia Dodatku 1 do wewnetrznego
rozktadu jazdy Ir-23

100. Warunki dopuszczenia do stosowania na liniach kolejowych zarzgdzanych przez

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. $rodkdw do smarowania czeéci trgcych w

rozjazdach kolejowych Ir-27

16.10. Sterowanie ruchem kolejowym

101.

Standardy techniczne szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy
linii kolejowych do predkosci Vmax<200km/h (dla taboru konwencjonalnego)
250km/h (dla taboru z wychylnym pudtem) — uchwata nr 1086/2017 Zarzgdu PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A z dnia 13 listopada 2017r.,
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102. le-1 Instrukcja sygnalizacji, Warszawa 2020.

103. le-4 Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym (WTB-
E10) — Warszawa 2020 — obowigzujgce na dzien podpisania umowy.

104. let-3 ,Instrukcja eksploatacji urzgdzen o$wietlenia zewnetrznego terenéw kolejowych
Warszawa 2015r.

105. le-6 (WOT-E12) ,Wytyczne odbioru technicznego oraz przekazywania do
eksploatacji urzgdzen sterowania ruchem kolejowym”, Warszawa 2005r.

106. le7 (E-14) ,Instrukcja diagnostyki technicznej i kontroli okresowych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym”, Warszawa 2017r.

107. le-100a Warunki bezpiecznej instalacji i eksploatacji urzgdzen sterowania ruchem
kolejowym na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A., Warszawa 2015r.

108. le-114 Wymagania dla napedéw zwrotnicowych stosowanych na sieci linii
kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2019r.

109. le-115 Wymagania w zakresie dopuszczalnych pozioméw i parametrow zaktocen dla
urzgdzen kontroli niezajetosci stosowanych na liniach kolejowych zarzgdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., Warszawa 2015r.

110. le-117 Wymagania techniczne dla sygnalizatoréw na liniach kolejowych oraz ich
konstrukcji wsporczych le-117, Warszawa 2016r.

111. le-119 Wymagania na systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach, Warszawa 2017r. , Warszawa 2019r.

112. Ir7 (R20) ,Instrukcja obstugi przejazdéw kolejowo-drogowych i przej$¢”, Warszawa
2020r.

113. le12 (E-24) ,Instrukcja konserwacji, przegladéw oraz napraw biezacych urzadzen
sterowania ruchem kolejowym”, Warszawa 2020r.

114. ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe” PN-76/E-05125.

115. N SEP - E - 004 ,Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe projektowanie
i budowa”.

116. Seria norm ,Instalacje elektryczne w budynkach” PN-IEC 60364.

117. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika 2005 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ telekomunikacyjne obiekty
budowlane i ich usytuowanie. (Dz.U. 2005 nr 219 poz. 1864).

118. Albumy rozwigzan technicznych w mechanicznych i przekaznikowych urzgdzeniach

sterowania ruchem kolejowym.
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119.

120.

121.
122.

123.

124.

125.

126.

127.

128.

129.

130.

131.

132.

133.

134.

135.

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 28 marca 2013 r. w sprawie
bezpieczenstwa i higieny pracy przy urzgdzeniach energetycznych. (Dz.U. 2013 poz.
492).

PN-IEC 61643-1:2001 Urzadzenia ograniczajgce przepiecia w sieciach rozdzielczych
niskiego napiecia. Wymagania techniczne i metody badan.

PN-EN 60099-5:1999 Ograniczniki przepieé. Zalecenia wyboru i stosowania.

PN-IEC 99-1:1993 Ograniczniki przepiec. Iskiernikowe zaworowe ograniczniki
przepie¢ do sieci pradu przemiennego.

PN-IEC 99-4:1993 Ograniczniki przepiec. Iskiernikowe zaworowe ograniczniki
przepie¢ z tlenkow metali do sieci pradu przemiennego.

PN-IEC 664-1 Koordynacja izolacji urzadzen elektrycznych w uktadach niskiego
napiecia. Pazdziernik 1998

PN-EN 12464-2 Swiatto i o$wietlenie — O$wietlenie miejsc pracy — Czesé 2: Miejsca
pracy na zewnatrz.

PN-EN 50122-1 Zastosowania kolejowe. Urzadzenia stacjonarne. Cze$é¢ 1: Srodki
ochrony dotyczgce bezpieczenhstwa elektrycznego i uziemien. 2011r.

PN-EN 60529:2003 Stopnie ochrony zapewnianej przez obudowy (Kod IP).
PN-90/E-05023 Oznaczenia identyfikacyjne przewodéw barwami lub cyframi

Is-1 — ,Instrukcja gospodarki odpadami PKP P.L.K. S.A., Warszawa 2018r.

Im-1— ,Instrukcja o prowadzeniu gospodarki Materialowej i magazynowej”,
Warszawa 2018r.

Im-2 — ,Instrukcja o prowadzeniu gospodarki ztomem stalowym i metali”, Warszawa
2018r.

Im-3 — ,Instrukcja kwalifikowania materiatdbw pochodzgcych z dziatalnosci PKP
P.L.K. S.A., Warszawa 2019r.

IBH-105 Zasady bezpieczenstwa pracy obowigzujgce na terenie PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. podczas wykonywania prac inwestycyjnych, utrzymaniowych i
remontowych wykonywanych przez pracownikow podmiotéw zewnetrznych,
Warszawa 2019r.

let-120 ,Wymagania techniczne dla zapewnienia ochrony przed porazeniem prgdem
elektrycznym, przed przepieciami i od wytadowan atmosferycznych w strefie
oddziatywania sieci trakcyjnej DC 3kV”.

let-121 ,Zasady oznakowania i ochrony linii kablowych”.
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136. Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 16 czerwca 2019 r. dotyczace
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura” systemu
kolei w Unii Europejskiej (TSI INF),

137. Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 1300/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. w sprawie
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszace sie do dostepnosci systemu
kolei Unii dla oséb niepetnosprawnych i oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie (TSI PRM),

138. Rozporzgdzenie Komisji (UE) nr 2023/1695 z dnia 10 sierpnia 2023 r. w sprawie
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci w zakresie podsysteméw ,Sterowanie”

systemu kolei w Unii Europejskiej (TSI CCS).
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ll. CZESC RYSUNKOWA
1. Plan sytuacyjny — rys. nr 16
2. Plan sytuacyjny —rys. nr 17
3. Przekroj poprzeczny — rys. nr 40
4. Plan schematyczny Odolanéw — rys. nr Ps01
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