Zatacznik: Ogdélne informacje o przedmiocie zaméwienia

sOpracowanie nowego projektu uktadu geometrycznego toréw kolejowych na LK 353
Poznan Wschéd - Skandawa tor nr 1 od km 0,454 do km 47,543 oraz tor nr 2 od
km 0,355 do km 47,543, a takze na liniach stycznych i torach gtéwnych dodatkowych
i zasadniczych zlokalizowanych na stacjach”

1. Szczegotowy zakres torow i potaczen torowych podlegajacych pomiarowi inwentaryzacyjnemu
oraz opracowaniu dokumentacji projektowej i danych technicznych dla przeprowadzenia
regulacji potozenia torow i potgczen torowych przedstawiono w zatgczniku.

2.Zamowienie podzielone jest na 3 etapy:

- Etap 1 - wykonanie szczegétowych pomiaréw geodezyjnych infrastruktury torowej
i towarzyszgcej wraz z opracowaniem wynikéw;

- Etap 2 - sporzadzenie projektu nowego uktadu geometrycznego toréw i potaczen torowych
(tzw. czystej geometrii) i uzgodnienie go z zamawiajacym;

- Etap 3 - sporzadzenie dokumentacji technicznej stanowigcej uzupetninie projektu uktadu
geometrycznego - niezbednej dla celéw archiwizacyjnych, eksploatacyjnych oraz dla
umozliwienia przeprowadzenia prac torowych (przeprowadzenie regulacji potozenia osi torow
i potgczen torowych przy pomocy automatycznych podbijarek).

Po etapie 2 Podwykonawca wystapi o uzgodnienie zaprojektowanego uktadu geometrycznego
jako produktu koncowego tego etapu. Uzgodnienie etapu 2 bedzie zgoda na sporzadzenie
dokumentacji uzupetniajagcej Etapu 3.

3. 0Ogdélne wymagania i przepisy odniesienia wymagane w realizacji zamoéwienia.
Prace pomiarowe oraz opracowania geodezyjne nalezy realizowa¢ zgodnie z:

a) Standard techniczny okreslajgcy zasady i doktadnosci pomiaréw geodezyjnych dla zaktadania
wielofunkcyjnych znakéw regulaciji osi toru Ig-7,

b) Standard dla kolejowej osnowy geodezyjnej, znakdéw regulacji osi toréw, wykonywania
pomiarow geodezyjnych oraz opracowan map na zlecenie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. I1g-6,

c) Standard techniczny okreslajacy wzor znaku regulacji osi toru oraz sposdb zaktadania
kolejowej osnowy geodezyjnej dla linii niezelektryfikowanych Ig-8.

Zgodnie z ktérymi Podwykonawca uwzgledni w szczegdlnosci:

- organizacje, doktadnos¢ i zasady zaktadania kolejowej podstawowej i szczegétowej poziomej
osnowy geodezyjnej,

- organizacje, doktadnos$¢ i zasady zaktadania kolejowej wysokosciowej osnowy geodezyjnej,
- zasady pomiaréw sytuacyjno-wysokosciowych na obszarach kolejowych.

Opracowanie kartograficzne przy realizacji zamodwienia nalezy realizowaé zgodnie z
wymaganiami:

d) Rodzaje i obieg dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej w PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Ig-1



Zgodnie z ktérymi Podwykonawca uwzgledni w szczegélnosci wymagania dla:

- mapy tematycznej - przedstawiajgcej informacje dotyczace jednego lub kilku réznych
wybranych tematow (tzw. czystej geometrii),

- zestawien wynikow prac projektowych.

Prace projektowe w zakresie opracowania nowego uktadu geometrycznego toréw i potaczen
torowych nalezy zrealizowa¢ zgodnie z postanowieniami:

e) Standardéw technicznych - szczegétowych warunkéw technicznych dla modernizacji lub
budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200 km/h (dla taboru konwencjonalnego) /250km/h
(dla taboru z wychylnym pudtem), TOM | DROGA SZYNOWA, w tym Zatacznika ST-T1-A6 Uktady
geometryczne toréw,

f) Standardéw technicznych - szczegétowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax<250 km/h TOM Il SKRAJNIA BUDOWLANA LINII KOLEJOWYCH.

Zgodnie z ktérymi Wykonawca uwzgledni w szczegélnosci wymagania dla:

- uzyskania zgodnosci lub adekwatnosci parametréw geometrycznych opracowywanego uktadu
torowego i potaczen torowych z wartosciami dopuszczalnymi na ktére wskazano w ww.
przepisach.

- uzyskania zgodnosci lub adekwatnosci parametréw geometrycznych i kinematycznych uktadu
torowego i potgczen torowych z wymaganymi predkosciami maksymalnymi dla poszczegélnych
odcinkéw linii i potgczen torowych.

Koszty opracowan kartograficznych i uzupetniajgcych, materiatéw, logistyki w tym koszty zakupu
i osadzenia znakéw regulacji osi toru zgodnych ze Standardem Ig-6, znakéw naziemnych
zgodnych ze Standardem Ig-8, znakdw osnowy podstawowej znajdujg sie po stronie
Podwykonawcy.

Osoby upowaznione do realizacji zaméwienia:

- Do kierowania pracami pomiarowymi przy realizacji zamdwienia upowazniony jest wytgcznie
geodeta z aktualnymi uprawnieniami zawodowymi w zakresie 1, 3 i 4 (geodezyjne pomiary
sytuacyjno-wysokosciowe, realizacyjne i inwentaryzacyjne) - poprzez uprawnienia geodezyjne
rozumie sie uprawnienia do sprawowanie samodzielnych funkcji w dziedzinie geodezji i
kartografii (art. 42 Ustawy Prawo geodezyjne i kartograficzne Dz. U. 2023 poz, 1752 ze zm.).

- Do kierowania pracami projektowymi przy realizacji zamdwienia upowazniony jest wytgcznie
projektant z aktualnymi uprawnieniami zawodowymi bez ograniczen w specjalnosci kolejowej w
zakresie kolejowych obiektow budowlanych - poprzez uprawnienia projektowe rozumie sie
uprawnienia do sprawowania samodzielnych funkcji w dziedzinie budownictwa (art. 12 ust. 1
Ustawy Prawo budowlane z dn. 7.07.1994 r., Dz U. 1994 Nr 89 poz. 414 ze zm.).

4. Szczegdbtowy zakres prac pomiarowych i projektowych.

- Podstawa dla opracowania nowego uktadu geometrycznego toréow i potaczen torowych sa
pomiary uzupetniajgce, ktérych minimalny zakres powinien obejmowac i uwzglednia¢ uzyskanie
wspotrzednych (x, y, z - wspotrzedne ptaskie i wysokosciowe w obowigzujgcym uktadzie
odniesienia):



a) istniejgcych znakow regulacji - walcéw stalowych zgodnych z warunkami technicznymi 1g-6 -
osadzonych trwale w konstrukcjach wsporczych sieci trakcyjnej, stupach, masztach, peronach,
Scianach oporowych, murach, przyczoétkach, podporach itp.,

b) nowych znakéw regulacji - walcéw stalowych zgodnych z warunkami technicznymi -
osadzonych trwale przez Podwykonawce w ramach niniejszego zamodwienia w konstrukcjach
wsporczych sieci trakcyjnej, stupach, masztach, peronach, scianach oporowych, murach,
przyczétkach, podporach itp.,

c) toréw istniejgcych w sgsiedztwie (prostopadle do) znakéw regulaciji,

d) punktéw matematycznych krzyzownic (punkty konstrukcyjne krzyzownic) wszystkich
rozjazdow; uwaga: pomiar pozostatych punktéw charakterystycznych rozjazdéw nie jest
bezwzglednie wymagany,

e) wszystkich punktow charakterystycznych w sasiedztwie toru, ktérych potozenie bedzie miato
wptyw na utrzymanie prawidtowej skrajni budowlanej, w tym:

- potozenie i wysokos$¢ krawedzi peronéw (w tym punkty poczatkowe i koricowe),

- potozenie i wysokos¢ punktdw charakterystycznych i krawedzi obiektdw inzynieryjnych,
budynkdw i budowli - majgcych wptyw na utrzymanie prawidtowej skrajni pionowej i poziomej,

- krawedzi przejazdéw kolejowych,

- potozenie: masztow semaforow, masztéw oswietleniowych, (stupow) trakcyjnych; wskaznikow,
znakdéw majgcych wptyw na utrzymanie prawidtowej skrajni pionowej i poziomej,

- elementow innych (obcych wtascicieli i zarzaddéw) jezeli mogtyby mie¢ wptyw na utrzymanie
prawidtowej skrajni budowlanej toru.

- Wszystkie pomiary, ich doktadnos¢ i doktadnos¢ wynikéw muszg spetniaé wymagania
przepisow i instrukcji wewnetrznych PKP PLK S.A., w tym Ig-8, Ig-7 i Ig-6.

- Uwaga: w ramach zamowienia nalezy dokona¢ przegladu istniejgcych znakéw regulacji (walcow
stalowych - Ig-6) oraz dokonaé uzupetnienia znakéw brakujacych (uszkodzonych), a takze zatozy¢
nowe/dodatkowe znaki regulacji na stupach i masztach oraz $cianach peronoéw, ktérych ilos¢ i
lokalizacja powinna zwiekszy¢ czytelnosc¢ i "gestos¢ opisu geometrycznego" wskazanych w
zamowieniu linii kolejowych (uktadéw torowych).

- Linia podlegajgca opracowaniu nowego uktadu geometrycznego, to linia nr 353 Poznan Wschdod
- Skandawa. Opracowaniu nowego uktadu geometrycznego podlegajg wszystkie tory i potgczenia
torowe (rozjazdowe) linii nr 353 od km 0,454 do km 47,543 (tor nr 1) oraz od km 0,355 do km 47,543
(tor nr 2), aw szczegélnosci ww. opracowaniu zgodnie z ww. kilometracjg podlegaja:

- tory szlakowe 11 2,

- tory gtéwne zasadnicze,

- tory gtoéwne dodatkowe,

- potaczenia torowe (rozjazdowe).
Na stacjach (posterunkach ruchu):

- Kobylnica,



- Biskupice Wlkp.,
- Pobiedziska,

- Pierzyska,

- Gniezno.

Opracowaniu nowego uktadu geometrycznego z uwagi na ciggtos¢ parametréw uktadu torowego
w obrebie ww. stacji (posterunkdéw ruchu) oraz wymagania zachowania skrajni budowli podlegaja
wybrane odcinki linii, tory i potgczenia torowe (rozjazdowe) zlokalizowane stycznie i w
sgsiedztwie na linii nr 394 Poznan Krzesiny - Kobylnica:

-tornr1wkm 15,561-15,979,

-tornr2wkm 15,561-15,888.

- Dtugos¢ odcinkow projektowania.

tacznie sporzadzeniu projektéw uktadu geometrycznego podlega:
- 119,954 km toréw,

- 111 szt. rozjazdéw (réznych typow).

- Wymagania dla projektowanego uktadu geometrycznego.

Nowy, opracowany uktad geometryczny toréw i potgczen torowych dla odcinkéw potozonych na
ww. szlakach i w obrebie stacji (posterunkéw ruchu) musi uwzglednia¢ obecne maksymalne
predkosci w ruchu pasazerskim i towarowym wskazane w bazie opisu linii POS (prowadzenie
opisu sieci) (dane udostepnione w formie zatgcznika nr 2), a takze uwzglednia¢ elementy
optymalizacji poprawiajgce ten uktad - a w przypadku linii nr 353 pozwalajgce na docelowe
zwiekszenie predkosci na wytypowanych odcinkach toréw szlakowych i gtéwnych zasadniczych
do wartosci V=160 km/h. Oprocz elementéw podstawowych takich jak promienie tukow
poziomych, dtugosci krzywych przejsciowych (klotoidy)/dtugosci ramp przechytkowych,
elementem opracowywania nowego uktadu geometrycznego ww. odcinkéw linii i stacji
(posterunkow ruchu) powinna byé analiza istniejacych przechytek poprzecznych oraz okreslenie
nowych wartosci uwzgledniajgcych mozliwosé docelowego uzyskanie predkosci maksymalnych
w przedziale jak wskazano powyze;.

Opracowanie nowego uktadu geometrycznego dla ww. zakresu predkosci powinno sie odby¢ z
nastepujgcymi zastrzezeniami (ograniczeniami):

- wyznaczone maksymalne przesuniecie boczne osi toru dowolnej kategorii (nasuwanie) nie
powinno przekroczy¢ wartosci +/- 60 mm,

- wyznaczone maksymalne przesuniecie pionowe (podnoszenie) nie powinno przekroczy¢
wartosci +/- 60 mm,

- nie jest dopuszczalne opracowywanie niwelet toréw na ktérych wystepowataby koniecznos$é
obnizania konstrukcji toréw w stosunku do wysokosci istniejgcych (pomierzonych).

Kazdy uzasadniony przypadek mozliwego przekroczenia ww. wartosci powinien zostaé
uzgodniony z Zamawiajgcym.



Uwaga: ww. wymagania odnosnie projektowanej zmiany potozenia osi toru dotycza réwniez
potaczen torowych (rozjazdowych). Wszystkie parametry projektowanego uktadu
geometrycznego torow i potgczen torowych musza by¢ zgodne z odpowiednimi postanowieniami
i wymaganiami STANDARDOW TECHNICZNYCH - szczegétowych warunkéw technicznych dla
modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci V max<200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem).

- Predkosci maksymalne dla projektowanych uktadéw torowych.

Jako wyjsciowe przy projektowaniu nowych uktadoéw geometrycznych toréw nalezy przyjmowac
nastepujace predkosci maksymalne dla toréw gtéwnych zasadniczych i szlakowych na L. 353:

- ruch pasazerski 160 km/h
- ruch towarowy 120 km/h
Ponadto:

- dla toréw gtéwnych dodatkowych predkosci maksymalne w ruchu pasazerskim i towarowym
nalezy przyjmowac jako analogiczne,

predkos¢ maksymalng na dtugosci tordw gtownych dodatkowych nalezy okresla¢ z
uwzglednieniem maksymalnej predkosci na potgczeniach torowych (rozjazdowych)
prowadzacych na ten tor (w przypadku réznych parametrow geometrycznych potaczen torowych
prowadzacych na dany tor, predkos¢ na nim okreslana jest jako wyzsza z mozliwych),

- przy okreslaniu predkosci maksymalnej na dtugosci toru gtownego dodatkowego nie nalezy
uwzglednia¢ wskazan sygnatowych na semaforach i wskaznikach,

- przy okreslaniu predkosci maksymalnej na szlaku i na torze gtéwnym zasadniczym nie nalezy
uwzglednia¢ wskazan sygnatowych na semaforach i wskaznikach.

Wartosci maksymalne rocznego obcigzenia linii, odcinka linii lub poszczegdlnych toréw [Tg/rok]
Podwykonawca bedzie uzgadniat bezposrednio z Zamawiajgcym.

Po uzgodnieniu z Zamawiajacym dla poszczegélnych linii lub odcinkdw linii - na dtugosci toru
gtébwnego zasadniczego lub szlakowego - z uwagi na uwarunkowania geometryczne uktadu
torowego, ograniczenia terenowe lub infrastrukturalne (zachowanie parametréw skrajni budowli)
mozliwa jest zmiana predkosci maksymalnej w ruchu pasazerskim i w towarowym w stosunku do
wskazanych powyze;j.

- Dokumentacja projektu uktadu torowego (uktadu geometrycznego toréw i potaczen torowych)
dla ww. linii powinna zawierac:

a) tzw. czystg geometrie - opracowany plan sytuacyjny w skali 1:500 - stacje i szlaki 1:1000, wraz
z potozeniem wszystkich znakéw regulaciji osi toréw oraz potgczen torowych,

b) protokoty zdawczo-odbiorcze regulacji osi toru,
c) wykaz znakéw regulacji osi toru zwierajgcy w szczegélnosci:
- uktad dtugich cieciw dla kazdego toru,

lokalizacje punktow gtdwnych uktadu torowego i znakéw regulacji (w tym: pikiete punktu,
wspotrzedne punktu X, Y, Z, obliczone odlegtosci od znaku regulacji do osi toru, obliczone réznice
wysokosci od znaku regulacji do niwelety toru),



d) wykaz przesunie¢ bocznych i podnoszen osi dla kazdego opracowanego toru/odcinka toru,

e) niwelete poszczegélnych torow i potgczen torowych w skali 1:5000 (lub innej podobnej
utatwiajgcej czytelnosc¢ rysunku) wraz z:

- przedstawieniem wynikow sprawdzen parametrow kinematycznych dla zaktadanych predkosci
oraz przechytek,

- przedstawieniem krzywizn poszczegdélnych toréw,
- przedstawieniem przechytek w poszczegdélnych torach,

f) zestawienia tabelarycznego uwzgledniajgcego uzyskane parametry geometryczne i
kinematyczne z pordwnaniem do wartosci dopuszczalnych dla kazdego opracowanego nowego
uktadu geometrycznego (toru).

Opracowanie uktadu geometrycznego (plan uktadu geometrycznego) nalezy podzieli¢ na
poszczegoblne stacje (posterunki ruchu) i szlaki.



